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1. OPSTI DEO 



1.1 UVOD 

Po svojim karakteristikama, sirokim mogucnostima pri- 
mene i visokoj ekonomicnosti rada, traktor IMT-533 pred- 
stavlja jedan od najkvalitetnijih i najtrazenijih traktora u 
svetu. 

Osnovnu karakteristiku traktora IMT-533 predstavlja pre 
svega univerzalnost njegove primene. Ova karakteristika ne 
predstavlja, medutim, samo rezultat vrlo velikog broja prik- 
ljucnih oruda koja se nalaze u sistemu IMT vec i dve cisto 
konstrukcione karakteristike samog traktora: male specificne 
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Slika 1. Teaktor IMT-533 



tezinc (tezine po jednoj konjskoj snazi) visoko kvalitetnog 
sistema prikljucaka oruda, po kojima ovaj traktor i pred- 
stavlja jednu specijalnu i jedinstvenu konstrukciju u svetu. 

Mala specif icna tezina direktno osposobljava traktor 
IMT-533 za ekonomicno obavljanje svih laksih radova, naro- 
cito u poljoprivredi, a posebno za vrsenje svih radova na me- 
kirn terenima, koje ne dozvoljavaju vece povrsinske pritiske. 
U ovom zadnjem slucaju, posebno dobri rezultati se postizu 
primenom izvesne specijalne opreme, kao sto su resetkasti 
tockovi i polugusenice, koje se za vrlo kratko vreme i sa 
vrlo malo truda mogu postaviti na traktor i koje se po po- 
sebnoj zelji mogu uz isti isporuciti. 

Medutim, i pored male tezine, traktor IMT-533 se sa uspe- 
hom moze primenjivati i za vrsenje teskih radova, kako u 
poljoprivredi tako i sumarstvu, gradevinarstvu, transportu i 
drugim granama. Ovo se postize dodavanjem odredenog te- 
reta na pogonske tockove, radi povecanja sile athezije, od- 
nosno prianjanja. Pored toga, u slucajevima kada su uslovi 
athezije pogorsani, 'kao sto je slucaj rada na vlaznim i kli- 
zavim terenima, na pogonske tockove treba dodati i speci- 
jalne lance sa kandzama, koji ostvaruju izvanredne efekte 
uz ncznatne investicione i eksploatacione troskove. Slic- 
ni efekat se postize i nabacivanjem polugusenica preko 
pogonskih tockova, koje takode u velikoj meri povecavaju 
atheziju traktora. Pogodnim kombinovanjem svih navedenih 
mogucnosti, traktor IMT-533 moze da razvije na poteznici 
velike vucne sile, sto ga i osposobljava za vrsenje pome- 
nutih teskih radova. 

Pored ovoga sa traktorima IMT-533 De Luxe, kod koga je 
ugradena dvostepena spojnica moguc je neprekidan rad sa 
orudima kao sto su kosacica i presa za seno, bez ikakvog 
prekida pri zaustavljanju ili polaska traktora. Sta vise, ruko- 
valac koji radi sa utovarivacem moze da rukuje neprekidno 
sa vilama bez ubacivanja menjaca u neutralni polozaj radi 
odrzavanja pogona pumpe hidraulika. Na ovaj nacin trak- 
torom se mogu izvesti mnoge nove operacije i istovremeno 
dobija se u efikasnosti obavljanja mnogih radova. 

Druga izvanredno znacajna karakteristika ovog traktora, 
koja omogucava univerzalnost njegove primene, je jedinstven 
i poznat sistem prikacivanja oruda u tri tacke, sa hidraulic- 
nim podiznim i kontrolnim uredajem. Zahvaljujuci ovom sis- 
temu traktor je osposobljen da radi sa vrlo velikim brojem 
prikljuonih oruda, i to za najrazlicitije slucajeve primene. 



Ovaj sistem prikacivanja daje mogucnost brzog i lakog ve- 
zivanja traktora za sva postojeca poljoprivredna oruda, po- 
cev od plugova pa preko kultivatora i sejalica do slozenih 
masina za silazu i branje raznih kultura, a takode i za mnoga 
druga Indus trij ska i gradevinska oruda, kao sto su na pri- 
mer dizalica viljuskara, valjak za ravnanje terena, buldozer- 
ski ravnjac ltd. 

Ovaj sistem prikacivanja daje traktoru i citav niz drugih 
znacajnih i korisnih osobina, kao sto su izvanredno lak tran- 
sport prikljucnih oruda, velika pokretljivost traktora u radu, 
veca ekonomicnost rada, sigurna i efikasna zastita oruda od 
svakog iznenadnog preopterecenja itd. 

Zbog svega ovoga, napred izneta konstatacija da traktor 
IMT-533 predstavlja jedan od najkvalitetnijih traktora u 
svetu ne predstavlja nikakvu reklamnu frazu, vec stvarno ci- 
njenicno stanje, koje je dosad bezbroj puta u praksi pro- 
vereno i dokazano. 

Treba, medutim, napomenuti da potpuno iskoriscenje 
svih mogucnosti ovog traktora zavisi u velikoj meri i od sa- 
mog korisnika odnosno rukovaoca. Nepridrzavanje uputsta- 
va o rukovanju i odrzavanju koja su data u ovom priruc- 
niku, moze da dovede do ostecenja i brzeg propadanja trak- 
tora, a time se i svi njegovi kvaliteti osetno smanjuju pa 
cak i potpuno gube. Stoga je od osnovne vaznosti da se 
ovaj prirucnik dobro prouci i da uputstva izneta u njemu 
budu jedini i osnovni pntokaz u radu svakog rukovaoca. 
Sva ostala uputstva ill objasnjenja, za kojima se u odrede- 
nim usl ovinia ukaze po treba, mogu se uvek i u svako dob a 
dobiti od Servisne sluzbe Industrije masina i traktora u 
Beogradu, odnosno od odgovarajucih ovlascenin servisnih 
zastupnika, posto proizvodac i u toku eksploatacije preuzi- 
ma punu brigu o ispravnosti i kvalitetu svakog traktora. 



1.2. UPOZORENJE 

Pre nego sto se pristupi bilo kakvom radu sa traktorom 
treba dobro prouciti i zapamtiti sledece: 

— Najveca dozvoljena vucna sila neopterecenog traktora 
uz maksimalno klizanje 15% iznosi: 

— na makadamu 875 kp, 

— na oranici 530 kp. 

— U slucaju da traktor vuce neku prikljucnu masinu, koja 
se pogoni preko prikljucnog vratila, tada se preko ovoga 
moze preneti samo onoliko snage koliko nije utroseno za 
voznju traktora i masine, a najvise do 32,5 KS. 

— Neopterecen traktor moze se sigurno kretati bez opas- 
nosti od prevrtanja: 

— na uzduznom nagibu od 33°, 

— na bocnom nagibu od 23°. 

— Traktor sa prikljucnim nosenim orudem moze se kretati 
bez opasnosti ukoliko ugao nagiba nije veci od 20°, pri 
si.li dizanja cd 1000 kp na krajevima vucnih poluga. 

— U toku prvih 50 casova rada traktor treba koristiti samo 
na lakim radovima. 

— Pri vecim brzinama kretanja ne sme se preko nezavisne 
kocnice naglo kociti jedan tocak, posto u torn slucaju 
moze doci do prevrtanja traktora. 

— Na tezim terenima treba voziti manjim brzinama. 

— Sve navrtke i zavrtke treba da budu dobro pritegnute; 
ukoliko ovo nije slucaj, odgovarajuci delovi nece dobro 
nalegati, te ce doci do njihovog brzeg trosenja i pro- 
padanja. 

— Kod pogona preko kardanskog vratila treba obavezno 
koristiti odgovarajuce zastitnike, posto u obrnutom slu- 
caju moze doci do povrede rukovaoca. 

— Poteznica se ne sme koristiti za vucu ukoliko nije ukru- 
cena postojecim kosnicama; visinu poteznice treba 
tako podesiti da se ostvari dovoljno opterecenje prednjih 






tockova, potrebno za sigurno upravljanje (traktor se ne 
sme »propinjati<c). 

Ako pri startovanju motora prvi pokusaj ne uspe, pre 
ponovnog ukljucivanja startera treba sacekati da procte 
bar 10 sekundi posto u protivnom moze doci do ostece- 
nja startera ili akumulatora. 

Kada prikljucno vozilo dobija pogon preko transmisije 
(»od zadnjih tockova«) pre pokretanja traktora unazad 
isto treba iskljuciti, posto bi se u suprotnom slucaju i 
mehanizam oruda pokretao u suprotnom smeru, sto mo- 
ze da izazove nepredvidene smetnje ili ostecenja. 




Slika 2. Zglob gomje poluge se ne sme koristiti za vucu 



— Sistem za napajanje gorivom treba odrzavati u sto cisti- 
jem stanju; paznju treba obratiti i na sto vecu cistocu 
posuda i pribora za gorivo. 

— Na pumpi za ubrizgavanje goriva, regulatoru broja obrta 
i brizgaljkama ne treba vrsiti nikakva podesavanja ili 
opravke bez ovlascenog strucnog lica. 

— Zglob gornje traktorske poluge se ne sme koristiti ni 
za kakvu vucu. 

1.3. OPIS TRAKTORA 

Traktor IMT-533 standardni i IMT-533 De Luxe spada- 
ju u kategoriju normalnih traktora tockasa, sa pogonom 
na zadnje tockove. Pogonski elemenat traktora je trocilin- 
dricni dizel motor od 35 KS, koji je direktno vezan za me- 
njacku kutiju i kolevku prednjeg mosta i koji na taj nacin 
predstavlja i noseci elemenat traktora u celini. 

Prenos obrtnog momenta od zamajca motora na pogon- 
ske tockove traktora vrsi se preko suve frikcione spojnice 
sa jednim diskom, (kod De Luxe sa dva diska) menjaca sa 
planetarnim reduktorom, prenosa pod pravim uglom sa ugra- 
denim diferencijalnim prenosnikom i zadnjih poluosovina. 

Menjac predstavlja ustvari trostepeni reduktor sa po- 
merljivim zupcanicima, koji obezbeduju ©stvarenje tri raz- 
licita prenosna odnosa izmedu zamajca motora i pogonskih 
tockova. Kako je u sklopu menjacke kutije i jedan pose- 
ban planetarni reduktor, koji omogucuje dva razlicita pre- 
nosna odnosa, to se kombinovanjem ova dva prenosnika iz- 
medu zamajca motora i pogonskih tockova moze ostvariti 
sest razlicitih prenosnih odnosa, odnosno sest stepeni pre- 
nosa za kretanje traktora unapred. JVIenjac i planetarni re- 
duktor pored toga obezbeduju i dva prenosna odnosa za 
kretanje traktora unazad. 

Zahvaljujuci posebno izvedenom prenosnom sistemu, 
obrtni momenat motora se moze direktno prenositi i na 
jedan izdvojeni prikljucak — prikljucno vratilo, ikoje sluzi 
za pogon odredenih prikljucnih oruda, i to ili neposredno ili 
preko traktorske remenice. Prikljucno vratilo moze da do- 
bije pogon i preko traktorske transmisije u kom slucaju 
je njegov broj obrta srazmeran broju obrta pogonskih toc- 
kova traktora. 

Prednji most traktora je vezan za kolevku prednjeg mo- 
sta odnosno za sam traktor, preko jedne osovinice. Na taj 
nacin stvorena je mogucnost da se ceo prednji most klati 






u vertikalnoj ravni u odnosu na traktor, sto stvara vrlo 
pogodne uslove za kretanje po neravnim terenima. 

Pored toga, prednji most je izveden i sa mogucnostima 
lakog i brzog podesavanja razmaka azmectu prednjih tocko- 
va, sto je od velike osnovne vaznosti za rad sa razlicitim 
orudima za medurednu obradu odredenih poljoprivrednih 
kultura. 

Slicna mogucnost podesavanja razmaka izmedu tockova 
postoji i na zadnjem mostu, zahvaljujuci celishodno obliko- 
vanom disku i naplatku zadnjeg toeka. 

Prikljucivanje prikljucnih oruda se vrsi preko tri trak- 
torske poluge, povezane sa hidraulicnim podiznim ureda- 
jem. Hidraulik ipri tome omogucava i snabdevanje uljem 
pod pritiskom odgovarajucih prikljucnib oruda koja imaju 
svoje hidraulicne instalacije. 

Komande za rukovanje traktorom su postavljene na vrlo 
pogodna mesta, ta'ko da omogucava ju laku i sigurnu kon- 
trolu svih traktorskih elemenata sa sedista vozaca, sto za 
njegovu udobnost iraa veliki znacaj. 

1.4. TEHNICKI PODACI 

Motor 



Tip motora 

Broj cilindara 

Precnik cilindra 

Hod klipa 

Radna zapremina 

Stepen kompresije 

Red paljenja 

Snaga motora na zamajcu 

Maksimalni obrtni momenat 

na zamajcu 

Kosuljice cilindra 

Podmazivanje 



Razvod: 

Otvaranje izduvnog v en til a 
Zatvaranje izduvnog ventila 
Otvaranje usisnog ventila 
Zatvaranje usisnog ventila 



TM 033/T cetvorotaktni dizel 

3 

88,9 mm 

127 m 

2,36 lit 

16,5 : 1 

1, 2, 3, 

35 KS pri 2000 o/min 

13,3 kpm pri 1300 o/min 
Suve r upresovane 

Pod ^pritiskom od 2,8—4.2 
kp/cm 2 pomoeu zupcane 
pumpe 

46° pre UMT 
10° posle SMT 
13° pre SMT 
43° posle UMT 



Zazor ventila: 



U toplom stanju 
U hladnom stanju 
Pumpa za dovod goriva 
Pumpa za ubrizgavanje 

Regulator broja obrta 
Pritisak ubrizgavanja 
Precistaci goriva 

Precistac vazduba 
Precistac ulja za padma- 
zivanj e 
Sistem za hladenje 



0,25 mm 

0,30 mm 

Mehanicka, membranska 

Troeillndricna, klipna, linij- 

ska 

Pneumatski 

120 kp/cm 2 

Dva precistaca, jedan pred- 

precistac 

Sa uljnim kupatilom 

Integralni 

Pod pritiskom, vodom, sa 
ugradenim termostatom i 
ventilima nadpritiska i pod- 
pritiska na zatvaracu hlad- 
njaka 



Spojnica 



Menjac 

Tip menjaca 
Broj stepeni prenosa 
u menjacu 

Ukupan broj stepeni pre- 
nosa (sa planetarnim reduk- 
torom) 



Suva frikciona sa jednim 

diskom 

Suva frikciona dvostepena 

sa dva diska 



Sa pomerljivim zupcanicima 
Tri za hod unapred i jedan 
za hod unazad 
Sest za hod unapred i dva 
za hod unazad 



Reduktor menjaca 




Tip 


Planetarni 


Prenosni odnos 


4 : 1 



Prenos u zadnjem mostu 



Prenos pod pravim uglorn 
izveden preko tanjirastog i 
konusnospiralnog zupcani- 
ka sa prenosnim odnosom 
6,166 : 1 i sa ugradenim 
diferencijalom 
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Ukupnl prenosni odnosi i brzine kretanja u km/h 

(sa gumama 10x28 i R— 570 mm) 



Stepen 
prenosa 


Prenosni 

odnos 
(ukupni) 


Brzina kretanja traktora pri 
ibroju obrtaja radilice 


1300 o/min ' 2000 o/min 


I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

spori hod 
unazad 

brzi hod 
unazad 


209,6 : 1 
139,8 : I 

76.2 : 1 

52.3 : 1. 
34,9 : 1 
19,0 : 1 

153,8 : ! 

38.4 : 1 


1,34 
1,99 
3,07 
5,39 
8,06 
14,82 

1.85 

7,34 


2,06 
3,06 
5,65 
8,30 
12,40 
22,80 

2,85 

11,3 



Prikljucno vratilo 

Tip 



Prenosni odnos izmedu mo- 
tora i prikljucnog vratila 
(pri pogonu direktno od 
mo tor a) 



Ozljebljeno, precnika 
34,9 mm (1 3/8") 
Po JUS M.L1.601 



2,78 : 1 



Broj obrta motura <»/min 


Broj obrta prikljucnog 
vratila (o/min) 


450—500 
1500 
2000 


162^180 
540 
720 



Predeni put zadnjeg tocka 
za jedan obrt prikljucnog 
vratila (pri pogonu preko 
trans.misije) 



Priblizno 48,3 cm 
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Kocnice 

Tip koonica 

Delovanje kocnica 
Upravljacki mehanizam 



Mehanieke, sa papucama 
smestenim u dobosu 
kocnice 

Na izadnje tockove, neza vis- 
no ili istovremeno 

Pluzni prenosnik Isa putuju- 
cim kuglicama 



To£kovi 



Prednji tockovi 
Zadnji tockovi 
Pritisak u gumama 

Hidraulik 



Gabaritne dimenzije 
traktora 

Ukupna duzina 

Ukupna sirina (sa normal- 

nim razmakom tockova) 

Ukupna visina 

Uzduzna prolaznost 

(»klirens«): 

— po sredini 

— ispod osovine 
Rastojanje osovina 



Sa celicnim diskovima 

i gumama 6x16 

Sa celicnim diskovima 

i gumama 10x28 

Gume na prednjim tocko- 

vima 1,8 kp/cm 2 

Gume na zadnjim tockovi- 

ma 1 kp/cm 2 

Cetvorocilindricna pumpa 
smestena u centralnom ku- 
cistu sa razvodnim venti- 
lom, cilindrom podiznog 
uredaja 

i tri razvodna prikljucka. 
Sigurnosni ventil je pode- 
sen na 176 kp/cm 2 



2972 mm 

1625 mm 
1372 mm 



321 mm 
533 mm 
1830 mm 
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Razmak tockova 



Prednji tockovi 

Zadnji tockovi 
Normalan razmak: 

— rprednji tockovi 

— zadnji tockovi 



Od 1219 do 2032 mm 
Od 1219 do 1930 m m 

1219 mm 
1320 mm 



Poteznica 

Visina od tla 

Normalna visina poteznice 



279 do 610 mm 
502 mm 



Precnik okretanja 

Sa upotrebom nezavisnih 

kocnica 

Bez kocenja 



2950 mm 

3260 mm (pri razmaku toc- 
kova od 1219 mm) 



Tezina traktctra 



Sa gorivom, uljem i vodom 
Kolicina goriva, ulja i vode 



1440 kp 



(lit.) 




Rezervoar za gorivo 


35 


Ulje u imotoru 


7 


Ulje u precistacu vazduha 


0,4 


Ulje u imenjacu i central- 




nom kucistu 


30 


Ulje u kucistu upravljackog 




mehanizma 


0,95 


Voda u sistemu za hladenje 


8,5 


Ulje u kucistu remenice 


0,85 



Eleflttricna oprenia 

Napon instalacije 
Akumulator 



12 V 

1 kom, 97 Ah 
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1.5. KOMANDE I INSTRUMENT! 

1.5.1. INSTRUMENTI I KOMANDE SMEsTENI NA TABLI 
ZA INSTRUMENTE 

Vecina instrumenata i osnovnih komandi ;za rukovanje 
traktorom smestena je na jednoj posebnoj tabli, koja se 
nalazi neposredno ispred vozaca. 



Prekidac grejaca i startera 

Prekidac grejaca i startera (A na si. 3) se nalazi na des- 
noj strani table za instrumente. Startovanje (paljenje) mo- 
tora je mcguce samo kada se rucica planetarnog reduktora 
nalazi u polozaju oznacenom sa P (neutralni polozaj), odno- 
sno samo u slucaju kada je pogon na tockove traktora is- 
kljucen. 

Normal no startovanje se vrsi okretanjem kljuca u desnu 
stranu, odnosno u smeru okretanja kazaljke na satu. Po 
hladnom vremenu startovanje se vrsi okretanjem kljuca u 
suprotnom smeru od kretanja kazaljke na satu. 'Pri tome 
se u prvom delu hoda kljuca aktivira grejac, a tek u dru- 
gom se pokrece i sam starter. Detaljnije o upotrebi ovog 
prekidaca videti u poglavlju »Startovanje motora«. 



Ampermetar 

Ampermetar (B na si. 3) je smesten na desnoj strani ta- 
ble za instrumente, a ima zadatak da omoguci rukovaocu 
sigurnu kontrolu rada osnovnih elemenata elektricne op- 
reme motora — diname i akumulatora. 



Manometar 

Manometar (C na si. 3) je postavljen sa leve strane table 
za instrumente i ima zadatak da pri raidu motora pokazuje 
pritisak kojim se vrsi podmazivanje. Normalan pritisak ulja 
za podmazivanje motora treba da dznosi 2,8 do 4,2 kp/cm 2 . 
Da bi rukovaocu kontrola bila olaksana, na manometru je 
ova propisana oblast pritiska obelezena zelenom bojom. 
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Slika 3. Tabla za instrumente 



A. Prekidac grejaca i starter a 

B. Ampermetar 

C. Manometar 

D. Dugme komande za 
gasenje motora 

E. Rucica za gas 



F. Prekidac prednjih farova 

G. Prekidac zadnjeg fara 
H. Dugme sirene 

I. Traktometar 

J. Dupli (manometar 
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Dugme komande za gasenje motora 

Dugme komande za gasenje motora (D na si. 3) se nalazi 
ispod table za instrumente, sa njene leve strane. Povlace- 
njem ovog dugmeta prekida se dovod goriva u motor, te se 
prekida i njegov rad. Posto na dugmetu postoji jedan osi- 
gurac koji ga zadrzava u izvucenom polozaju, pre ponovnog 
startovanja motora isto se mora osloboditi. 

Rucica za gas 

Rucica za gas (E na sL 3) je smestena sa desne strane 
ispod volana. Pomeranjem rucice na dole (u smeru kreta- 
nja kazaljke na satu) povecava se broj obrta motora. Zali- 
valjujuci tzv. »sverezimskom« regulatoru broj a obrta koji 
je ugraden u pumpu za ubrizgavanje goriva, svakom polo- 
zaju rucice za gas odgovara jedan priblizno ko ns tan tan broj 
obrta (nezavisno od opterecenja motora). 

Prekidac prednjih farova 

Prekidac prednjih farova (F na sL 3) se nalazi na levoj 
strani table za instrumente. Isto kao i kod prekidaca gre- 
jaca i startera, za rad sa ovim prekidaeem je potreban po- 
seban kljuc, koji treba okretati u levu stranu (suprotno od 
kretanja kazaljke na satu). U prvom delu hoda kljuca pali 
se prednje malo svetlo i za zadnju regis tarsku tablicu; u 
drugom delu hoda kljuca pali se prednje veliko svetlo (svet- 
lo za zadnju registarsku tablicu ostaje i dalje upaljeno). 

Pored ovog zadatka, prekidac prednjih farova sluzi i za 
ukljucivanje u kolo struje prekidaca zadnjeg fara i sirene 
(vidi dalje). 

Prekidac zadnjeg fara 

Prekidac zadnjeg fara (G na si. 3) je smesten takode na 
levoj strani table za instrumente. Paljenje zadnjeg fara, 
koji se koristi za osvetljavanje prostora iza traktora (pri 
radu sa odredenim orudima) moze se vrsiti samo u slucaju 
kad je kljuc prekidaca prednjih farova postavljen na svoje 
mesto (u pocetni polozaj). Paljenje se vrsi izvlacenjem pre- 
kidaca. 
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Dugme sirene 

Dugme sirene (H na si. 3) se nalazi na desnoj strani ta- 
ble za instrument e. Ukljueivanje se vrsi pritiskom na dug- 
me, ali isamo pod uslovom da je kljuc prekidaca prednjih 
farova postavljen na svoje mesto (u pocetni polozaj). 

Traktometar 

Traktometar <I na si. 3) predstavlja instrumenat koji 
pokazuje broj obrtaja motora, brzinu kretanja traktora za 
svaki stepen prenosa i nominalne broj eve obrta prikljucnog 
vratila i remenice. Pored toga, na traktomeru se registruje i 
broj sati rada traktora. 



1.5.2. OSTALE KOMANDE TRAKTORA 

Pored komandi, smestenih na tabli za instrumente, trak- 
torom se upravlja i pomocu sledecih komandi (videti si. 4): 



Rucica menjaca 

Rucica menjaca (A na si. 4) se nalazi ispred sedista vo- 
zaea, na sredini menjacke kutije. Na centralnom kucistu 
su oznaceni u obliku slova »H« polozaj i rucice koji odgo- 
varaju pojedinim stepenima prenosa: tri za kretanje una- 
pred i jedan za rad unazad. 

Pomocu ove rucice, zajedno sa rucicom planetarnog re- 
duktora !(B na si. 4), 'bira se u sporom hodu, I, II i III 
stepen prenosa i spori hod unazad, a u brzoni hodu IV, V i 
VI stepen prenosa i brzi hod unazad. Rad rucicom menja- 
ca, odno'sno promena stepena prenosa, ne sme se vrsiti pri 
kretanju traktora. Pomeranje rucice treba da se izvodi tac- 
no prema semi oznacenoj na poklopcu menjacke kutije (u 
obliku slova »H«). 



Rucica planetarnog reduktora 

Rucica planetarnog reduktora (B na si. 4) je postavljena 
neposredno uz rucicu menjaca, sa njene desne strane. Ru- 
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Slika 4. Komande traktora 



A. Rucica menjaca 
reduktora 

B. Rucica planetarnog 

C. Pedala spojnioe 



D. Pedala nezavisnih kocnica 

E. Kljuc za spajanje pedala 
nezavisnih kocnica 

F. Komanda hidraulika 
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cicom planetarnog reduktora bira se brzi ili spori Jiod trak- 
tora. Brzi hod je na menjackoj kutiji oznacen sa »BH« a 
spori sa »SH«. Polozaj oznacen sa »P« predstavlja neutralni 
polozaj rucice pri kome je pogon na tockove traktora is- 
kljucen. Kao sto je vec naglaseno, startovanje motora se 
moze vrsiti ako je rucica reduktora u ovom polozaju, posto 
je samo u torn slucaju zatvoreno kolo struje startera. Bira- 
nje sporog ili brzog hoda se takode ne sme vrsiti pri kre- 
tanju traktora. 



Pedala spojnice 

Pedala spojnice (C na si. 4) se nalazi sa ileve strane me- 
njacke kutije. Pritiskivanjem na ovu pedalu vrsi se isklju- 
civanje spojnice, sto se mora obavezno koristiti pri polas- 
ku ili promeni .stepena prenosa. Pustanje pedale, odnosno 
ukljncivanje spojnice mora biti postepeno, tj. polako, posto 
u suprotnom i spojnica i svi ostali elementi transmisije 
trpe velike udare koji mogu biti uzrocnici vrlo ozbiljnih os- 
tecenja. 

Pri normalnoj voznji odnosno pri radu sa traktorom, pe- 
dala ispojnice mora biti potpuno pnstena. Vrlo je opasno 
i stetno ukoliko u radu vozac drzi nogu na pedali >spojnice ; 
pa makar i bez ikakvog pritiskivanja. 



Dvostepena spojnica (samo na De Luxe modelu) 

Na traktoru modela De Luxe ugradena je dvostepena 
spojnica. Pedala ove spojnice ima dva hoda: prvi hod — - 
hod kojim se iskljucuje transmisija; drugi hod — hod ko- 
jim se iskljucuje istovremeno pumpa hidraulika, prikljucno 
vratilo i transmisija. 

Granica prvog i drugog hoda pedale se lako oseti. Drugi 
hod pocinje onog momenta kad se na pedali oseti povecani 
pritisak. Daljim pritiskivanjem pedale pocinje drugi hod. 

Pedale kocnica 

Pedale za kocenje levog i desnog tocka se nalaze na des- 
noj strani menjacke kutije (D na si. 4). Pritiskivanjem na 
desnu pedalu (B na si. 5) koci se desni zadnji tocak, dok 
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Slika 5. Pedale koenica 

A. Pedal a <leve kocnice 

B. Pedala desne kocnice 

C. Osigurac skakavice (za parkiranje) 

D. Kljuc za spajanje obe pedale (kocnice) 

se kocenje levog zadnjeg tocka vrsi pritiskivanjem na levu 
pedalu (A na si. 5). Pojedinacno kocenje levog odnosno 
desnog zadnjeg tocka se koristi u cilju smanjivanja polu- 
precnika skretanja traktora u levu odnosno desnu stranu. 

Istovremeno kocenje oba zadnja tocka, sto se koristi u 
normalnim uslovima voznje, a posebno u drumskom tran- 
sport^ postize se spajanjem pedale leve i desne kocnice po- 
mocu specijalnog kljuca (D na si. 5), koji je u tu svrhu 
predviden. Ukljucivanje i iskljucivanje ovog kljuca vrsi se 
rukom. 

Trajno kocenje traktora na primer pri parkiranju na 
nagnutim terenima, ostvaruje se pomocu osiguraca skaka- 
vice (C na si. 5) koji je u vezi sa testerastim segmentom. 
Ukljucivanje ovog osiguraca se takode vrsi rukom, dok se 
iskljucivanje vrsi pritiskivanjem na pedalu kocnice. 
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Sh'ka 6. Rucica za ukljucivanje prikljucnog vratila 



Rucica za ukljucivanje prikljucnog vratila 

Rucica za ukljucivanje prikljucnog vratila (si. 6) se na- 
lazi na levoj strani centralnog kucista, na jednom okruglom 
bocnom ipaklopcu. Pogon prikljucnog vratila se moze vrsiti 
ili direktno od motora ili preko transmisije traktora. Zbog 
toga ova rucica ima tri moguca polozaja; polozaj oznacen sa 
ISKLJUCEN (srednji polozaj) oznacava polozaj pri kome 
je prikljucno vratilo iskljuceno, polozaj oznacen sa DIREK- 
TNI (gornji polozaj) oznacava polozaj pri kome prikljucno 
vratilo dobiva pogon direktno od motora a polozaj oznacen 
sa PREKO MENJACA (donji polozaj) odgovara pogonu prik- 
ljucnog vratila preko transmisije. 
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1.5.3. KOMANDA HIDRAULIKA 

Komandovanje hidraulicnim sistemom traktora odnosno 
hidraulikom, a time i orudima prikacenim za traktor preko 
traktorskih poluga i ovog sistema, vrsi se pomocu poseb- 
nih komandi tzv. komande hidraulika. 







Slika 7. Komanda hidraulika 

A. Rucica komande za polozaj 

B. Rucica komande za vucu 

C. Podesivni granicnik 

D. Nareckana navrtka za ogranicenje hoda rucice 
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Kao sto se vidi na si. 7 komanda hidraulika se .sastoji 
od dve komandne rucice: za polozaj i za vucu. Obe ove 
rucice su smestene na posebnim nosacima — l kvadrantima, 
koji su postavljeni sa desne strane traktora, neposredno po- 
red sedista vozaca. 



Rucica komande za vucu 

Rucica komande za vucu ( B na si. 7) se nalazi na spolj- 
njem kvadrantu a sluzi za podesavanje velicine radnog ot- 
pora prikljucnog oructa, odnosno prakticno za podesavanje 
dubine zahvata. Obelezavanje jednog unapred odredenog po- 
lozaj a ove rucice vrsi se pomocu podesivog granicnika (C 
na si. 7). 



Rucica ikomande za polozaj 

Rucica komande za polozaj (A na si. 7) se nalazi na unu- 
trasnjem kvadrantu, a sluzi za dizanje i spustanje donjih 
traktorskih poluga, odnosno prikacenog oruda. Pored ovog, 
pomocu ove rucice se vrsi i podesavanje brzine spustanja 
oruda, odnosno brzine reagovanja hidraulika. 

Ogranicavanje ho da i jedne i druge rucice, sto se moze 
koristiti u odredenim slucajevima primene, vrsi se pomocu 
nareckanih navrtki (D na si. 7). 

Sam rad rucicama komande hidraulika objasnjen je u 
poglavlju »Rukovanje traktorom«. 



1.5.4. SEDISTE 

Sediste rukovaoca traktora je opremljeno tapaciranom 
skoljkom koja je oblikovana prema telu vozaca. 

Sediste ima mogucnost uzduznog pomeranja o podesa- 
vanje prednapona op ruga. 

Opremljeno je hidraulickim amortizerom dvostrukog 
dejstva. Rucica »A« na (si. 7b) sluzi za podesavanje 
prednapona opruga prema tezini rukovaoca. Kontrola podese- 
nosti vrsi se preko zavrtnja »C« i skale tezine koja se na- 
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lazi sa zadnje strane stuba sedista (si. 7 c). Sediste je pred- 
videno za tezinu rukovaoca od 60 do 120 kg. pa je izbaz- 
dareno u torn rasponu. Okretanjem rucice »A« treba zavr- 
tanj »C« dovesti u visinu podeoka koji odgovara tezini ru- 
kovaoca. Rucica »B« sluzi za podesavanje sedista po uz- 
duznoj osi traktora. Podizanjem rucice»B« nagore oslobada 
se veza izmedu skoljke sedista i nosaca sedista i samo ta- 
da je moguce pomeranje sedista. Posle podesavanja treba 
spustiti rucicu i proveriti da li je sediste osigurano od po- 
meranja. 




SI. 7 b 



SI. 7 c 



A — Rucica za podesavanje prednapona opruga 

B — Rucica za podesavanje po uzduznoj osi traktora 

C — Kontrola podesenosti 
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2. RUKOVANJE TRAKTOROM 



2.1. RAZRADIVANJE 

Posto su kod novog traktora (a i kod traktora kod koga 
je uz masinsku obradu ili uz zamenu izvesnih delova izvr- 
sena generalna ili neka druga veca opravka) svi pokretni 
delovi nedovoljnO 1 razradeni, odnosno nedovoljno prilago- 
deni jedan drugom, pri pustanju u eksploataciju odnosno 
pri pocetku rada traktor treba podvrgnuti tzv. postupku 
razradivanja. Ovaj postupak ukljucuje brigu o vise velicina 
a ima zadatak da obezbedi postepeno i pravilno prilagoda- 
vanje svih pokretnih delova traktora, posebno njegovog 
motora. 

Pravilno razradivanje traktora ce se najbolje obaviti uko- 
liko se strogo postnju sledece preporuke: . 

— Prvih 50 sati rada traktor treba koristiti samo na lak- 
sim radovima, pri kojima motor nije opterecen u vecoj 
meri. Medutim, ukoliko postoji potreba da se i u torn 
periodu vrse i neki tezi radovi, treba ih obavljati samo 
u najnizim stepenima prenosa (I ili II). No i pored to- 
ga, za pravilno razradivanje je korisno da se povremeno, 
na primer svakih 10 sati rada, izvrsi puno opterecen je 
traktora, ali pod uslovom da ne traje duze od 5 do 10 
minuta. Radeci na ovaj nacin znatno ce se smanjiti naglo 
i nekontrolisano trosenje najvaznijih delova rnotornog 
mehanizma, do koga inace obavezno dolazi pri punom 
opterecivanju nerazradenog traktora. 

— Posto se i pri najpazljivijem i postepenom opterecenju 
motora traktora, sa kliznih povrsina cilindara, klipova, 
lezista i drugih delova motora skidaju veci ili manji 
opiljci materijala, to se ulje u motoru treba obavezno 
zameniti novim vec posle prvih 25 do 50 sati rada. Na 
ovaj nacin se blagovremeno iz motora uklanjaju sve one 
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necistoce koje mogu da izazovu znatno povecanje haba- 
nja svih pokretnih delova motora. Dalje promene ulja 
u motoru treba vrsiti prema uputstvima datim u poglav- 
lju »Podmazivanje motora« i »Redovna tehnicka odrza- 
vanja«. 

— Iz slicnih razloga i ulje u centralnom kucistu, odnosno 
menjacu, treba zameniti novim posle prvih 100 sati rada. 
Dalje promene treba vrsiti takode prema uputstvima da- 
tim kasnije. 

— Kako u toku prvih sati rada traktora dolazi do popusta- 
nja pa cak i potpunog odvrtanja pojedinih zavrtki i na- 
vrtki, iste treba u periodu razradivanja mnogo pazljivije 
i cesce kontrolisati i ukoliko je potrebno pritezati do 
potrebne mere. Pri tome treba stalno imati na umu da 
od dovoljne pritegnutosti ovih vezivnih elemenata umno- 
gome zavisi ne samo pravilnost funkcije vec i vek poje- 
dinih delova traktora. 

— Slicno napred iznetom, treba stalno proveravati i zateg- 
nutost kaisa ventilatora i dinama a prema uputstvima 
datim u poglavlju o odrzavanju. Ovo je posebno vazan 
momenat posto se ovaj kais u prvim satima rada znatno 
T vise isteze nego kasnije. 

— Pored svega ovoga ne treba zaboraviti i na blagovre- 
meno obavljanje prvog garancijskog servisa, koji je za 
pravilan rad traktora od posebne vaznosti. 

I na kraju treba jos jednom podvuci da od pravilne 
upotrebe traktora u toku prvih 50 casova rada, odnosno 
od pravilnog razradivanja, umnogome zavisi vek koji ce 
traktor ostvariti u eksploataciji. Zbog toga, napred date 
preporuke treba dobro prouciti i strogo postovati. 



2.2. STARTOVANJE MOTORA 

Startovanje motora vrsi se uz pomoc elektricnog star- 
tera (elektropokretaca), koji se preko jednog malog cilin- 
dricnog zupcanika vezuje za zupcasti venae na zamajcu mo- 
tora. 
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Pre ukljucivanja prekidaca startera, odnosno pre pusta- 
nja motora u rad, treba proveriti njegovu spremnost, obra- 
cajuci paznju na sledece: 

— ■ U rezervoaru mora biti dovoljno goriva za predviden rad. 
Ukoliko ovo nije slucaj, po praznjenju rezervoara u si- 
stem za gorivo ce prodreti vazduh, sto stvara nepotreb- 
ne teSkoce i zastoje u radu. 

— Slavina sistema za gorivo (ispod rezervoara) mora biti 
otvorena a komanda za gasenje motora u polozaju koji 
omogucava startovanje, (tj. pustena). 

— Ako traktor nije bio duze vreme u upotrebi, rucicom na 
membranskoj pumpi potisnuti gorivo u sistern. U izves- 
nim slucaj evima pri ovo.me treba izvrsiti i ispustanje 
vazduha iz sistema za gorivo. Istovremeno treba prove- 
riti i da li su svi prikljucci na cevovodu za gorivo do- 
bro ipritegnuti. 

— Nivo ulja u koritu motora mora biti u propisanim gra- 
nicama. Nedovoljna kolicina ulja obavezno dovodi do br- 
zog propadanja motora, 

— U sistemu za hladenje mora biti dovoljno vode, Ukoliko 
se na ovo ne obrati paznja, hladenje motora ce biti ne- 
dovoljno a to predstavlja jedan od vrlo ozbiljnih uzroka 
mnogih nezgoda u radu. 

— Elektricna oprema mora biti potpuno ispravna: akumu- 
lator pun a kablovi dobro pritegnuti. 

— Rucica za ukljucivanje prikljucnog vratila mora biti u 
srednjem polozaju, odnosno prikljucno vratilo mora biti 
iskljuceno. 

— Rucica komande za polozaj na ,komandi hidraulika mora 
biti u polozaju spustena. Pcsto je pri radu motora stalno 
u pogonu i pumpa hidraulika, to ce se pri startovanju 
motora, a u slucaju da je ova rucica u polozaju dizanja, 
donje poluge podizati, sto moze da izazove nepredvidene 
smetnje. 

— Traktor mora biti ukocen a osigurac-skakavica postav- 
ljen u polozaj trajnog kocenja. 

Sam postupak startovanja moze se izvesti na dva naci- 
na, zavisno od temperature okolnog vazduha (vidi dalje). 
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2.2.1. NORMALNO STARTOVANJE 

U normalnim temperaturskim uslovima (iznad 0°C) star 
tovanje se vrsi na sledeci nacin: 

— Rucicu za gas povuci do kraja (ka sebi). 

— Rucicu planetarnog reduktora postaviti u polozaj »P«. 

— Pedalu spojnice pritisnuti do kraja. 

— Kljuc na prekidacu grejaca i startera okrenuti u desno. 

Cim motor upali, kljuc treba pustiti (zabvaljujuci jed^ 
noj opruzi on se sam vraca u normal ni polozaj), a rucicu 
za gas vratiti brzo u polozaj koji daje nesto vece punjenje 
goriva od minim alnog. 

Gasenje motora se vrsi povlacenjem dugmeta komande 
za gasenje, koje je smesteno sa leve strane, ispod table za 
instrumente. 



2.2.2. STARTOVANJE PO HLADNOM VREJV1ENU 

Ukoliko su spoljne temperature ispod 0°C, startovanje 
treba vrsiti uz pomoc ranije pomenutog grejaca i to na 
sledeci nacin: 

— Rucicu za gas povuci do kraja (ka sebi). 

— Pedalu spojnice pritisnuti do kraja. 

— Rucicu planetarnog reduktora postaviti u polozaj »P«. 

— Kljuc u prekidacu grejaca i startera okrenuti u levo (u 
smeru suprotnom od kretanja kazaljke na satu) i to sa- 
mo do prvog zuba. Drzati kljuc u ovom podozaju 5 do 
20 sekundi (zavisno od spoljne temperature). 

— Okrenuti kljuc sasvim u levo (do kraja) i pokussti sa 
startovanjem motora. Rad startera (elektropokretaca) 
pri tome ne sme biti duzi od 10 sekundi. 

— Ukoliko posle ovoga motor ne proradi, treba sacekati 10 
do 15 sekundi i ponoviti navedeni postupak, sa zagreva- 
njem grejaca u trajanju od 5 do 10 sekundi. 

Napomena: Ukoliko ni posle vise ponovljenih pokusaja mo- 
tor ne proradi (bez obzira da li se startovanje vrsi oi nor- 
malnim ili hladnim uslovima), treba ponovo pregledati sve 
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elemente o kojima je bilo reci u uvodu poglavlja, a posebno 
proveriti da u sistemu za gorivo nema vazduha. Ako ni to 
ne pomogne treba se obratiti najblizoj servisnoj radionici. 



2.2.3. STARTOVANJE MOTORA VUCOM TRAKTORA 

Ukoliko je elektricna oprema neispravna ili akumulator 
prazan, odnosno ukoliko se startovanje ne moze vrsiti po- 
mocu elektrienog startera, izuzetno se u slucaju opravdane 
potrebe startovanje motora moze vrsiti i vucom traktora 
pomocu nekog drugog vozila. 

U ovom slucaju treba voditi racuna o sledecem: 

— Rucica prikljucnog vratila mora biti u srednjem polozaju 
prikljucno vratilo iskljuceno). 

— Rucica planetarnog reduktora treba da bude u polozaju 
»BH« (brzi hod). 

— Rucica menjaca treba da bude u polozaju ikoji daje 111 
odnosno IV stepen prenosa. 

— Brzina kretanja traktora pri vuci ne sme biti yeca od 
30 km/h. O ovome treba posebno voditi racuna posto 
vece brzine mogu da izazovu vrlo ozbiljna ostecenja na 
pojedinim delovima traktora. 

Ovaj nacin startovanja motora treba, medutim, izbega- 
vati ikad god je to moguce. Narocito je stetno ukoliko se 
on koristi duze vreme, te stoga svaki kvar na elektricnoj 
opremi treba odstraniti u sto kracem roku. 



2.3. IZBOR STEPENA PRENOSA 

Izbor stepena prenosa za odredene slucajeve primene 
odnosno za obavljanje odredenih radova, zavisi od velikog 
broja razlicitih uticaja. Tako na primer na izbor stepena 
prenosa pored samog oruda odnosno masine sa kojom trak- 
tor treba da radi utice i vrsta i stanje zemljista na kome 
se predvidaju doticni radovi i to kako u pogledu fizicko — 
hemijske strukture tako i u pogledu vlaznosti, stanja bilj- 
nih ostataka, odnosno prethodne kulture itd. Pored toga iz- 
bor prenosa je cesto diktiran i izvesnim posebnim agro- 
tehnickim ill tehnoloskim uslovima. Zbog svega toga nemo- 
guce je dati jedno sasvim precizno uputstvo kada treba 
koristiti koji stepen prenosa. 
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Medutim, postoje ipak izvesti osnovni principi kojih sva- 
ki rukovalac treba da se pridrzava i koje treba u svakom 
konkretnom slucaju da praviLno primeni. 

Osnovni momenat o kome rukovalac treba da vodi ra- 
cuna pri izboru stepena prenosa je ekonomicnost rada, a 
to prakticno znaci utrosak goriva i ostvareni ucinak. 

U vezi sa potrosnjom goriva treba istaci da je najpo- 
godnije raditi sa najvisim mogucim stepenom prenosa, ali 
samo pod uslovom da u njemu traktor ne samo da nije 
preopterecen vec da cak nije ni opterecen do maksimalne 
moguce mere. Ovo stoga sto se uvek mora ostvariti izvesna 
rezerva za savladivanje dopunskih otpora koji se mogu po- 
javiti u radu. 

U pogledu ucinka treba naci zadovoljavajuci kompromis 
izabranog stepena prenosa odnosno brzine kretanja trak- 
tora i moguce sirine zahvata prikacenog oruda (dubina zah- 
vata je obicno uslovljena saanom operacijom odnosno vrs- 
tom prikacenog oruda). Treba pri tome innati u vidu da je 
najcesci slucaj da je za povecanje ucinka bolje ici na sma- 
njenje sirine zahvata i povecanja brzine kretanja nego obr- 
nuto. No ovo ipak treba u konkretnim uslovima rada pro- 
veriti. 

Ukoliko se u toku rada oseti da je motor preopterecen, 
sto iskusni rukovalac lako moze da zakljuci po zvuku mo- 
tora, traktor treba odmah zaustaviti i ukljuciti nizi stepen 
prenosa. Vrlo je stetno ako se umesto toga ucestanim pri- 
tiskivanjem pedala spojnce vrsi trenutno rasterecivanje mo 
tora, posto to ne samo da ne omogucava t raj an normalan 
rad, vec dovodi i do brzog propadanja spojnice. 



2.4. POLAzENJE I V02ENJE 

Kada je traktor potpuno pregledan i spreman za rad a 
motor upaljen, polazenje traktora treba izvrsiti na sledeci 
nacin: 

— Osigurac skakavice kocnice otpustiti (pritiskivanjem na 
pedalu kocnice). 

— Pedalu spojnice pritisnuti do kraja. 

— Pomocu rucice menjaca i rucice planetarnog reduktora 
izabrati zeljeni stepen prenosa. 

— Postepeno dodavati gas i istovremeno polako otpustati 
pedalu spojnice. 
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Kada traktor krene treba potpuno skloniti nogu sa pe- 
dale spojnice a rucicorn za gas podesiti zeljenu brzinu kre- 
tanja. 

Ukoliko se u toku voznje ukaze potreba za promenom 
stepena prenosa, traktor treba prethodno zaustaviti. Pro- 
mena stepena prenosa se ne sme vrsiti dok je traktor u 
pokretu. 

Pri voznji traktora treba obratiti posebnu paznju na rad 
sa pedalama spojnice i kocnica. 

Spojnicu treba iskljucivati samo u slucaju stvarne po- 
trebe, odnosno pri polozaju ili promeni stepena prenosa. 
Spojnicu treba takode iskljucivati ukoliko se vrsi ukljuci- 
vanje ili iskljucivanje pogona prikljucnog vratila. Nepo- 
trebno iskljucivanje spojnice je stetno, posto se na taj na- 
cin znatno smanjuje njen vek. Isto tako je stetno ukoliko 
se u normalnoj voznji noga drzi na pedali spojnice umesto 
na za to predvidenim papucama. Posebno je zabranjeno da 
se spojnica iskljucuje pri spustanju tralctora niz neku str- 
minu, sto izvesni rukovaoci rade u zelji da povecaju brzinu 
kretanja. Treba imati stain o pred ocima da u takvim slu- 
cajevima moze doci do vrlo ozbiljnih ostecenja na mnogim 
vrlo vaznim del ovinia traktora, do gubitka kontrole nad 
traktorom u celini, sto moze da dovede i do prevrtanja 
traktora pa i do ozbiljnih povreda samog vozaca. 

Pri radu sa kocnicama treba voditi racuna da se neza- 
visne kocnice ne smeju koristiti pri vecim brzinama kreta- 
nja, posto to moze da dovede do gubitka stabilnosti odnos- 
no do prevrtanja traktora. Isto tako treba imati na umu 
da se traktor ne sme nikad ostaviti parkiran a da se po- 
mocu oisguraca skakavice ne izvrsi njegovo trajno kocenje. 

2.5. RAD SA HIDRAULIKOM 

Kao sto je vec naglaseno, hidraulikom, koji predstavlja 
osnov celog sistema prikacivanja oruda na traktoru IMT-533, 
komanduje se pomocu dve komandne rucice: za kontrolu 
polozaja i, za kontrolu vuce. Pomocu ovih rucica omogu- 
cavaju se sledece funkcije hidraulika: 

— dizanje odnosno spustanje oruda 

— podesavanje brzine reagovanja odnosno brzine spustanja. 

— podesavanje velicine radnog otpora odnosno dubine zah- 
vata oruda. 
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Pored ovih funkcija, hidraulik omogucava i zastitu pri- 
kacenog oruda od iznenadnog preopterecenja, mada se ova 
njegova funkcija ostvaruje automatski preko odgovarajuceg 
sistema za osiguranje. 

Da bi se bolje shvatio nacin rada sa ovim komandnim 
rucicama i da bi se istovremeno shvatio i osnovni princip 
rada hidraulika, objasnice se ukratko postupak koji ise pri- 
menjuje u radu sa orudima ciji se radni organi nalaze is- 
pod povrsine zemlje i sa orudima koja se u radu nalaze 
potpuno iznad zemlje, iskljucivo nosena na traktorskim po- 
lugama. 



2.5.1. RUKOVANJE HIDRAULIKOM PRI RADU SA 
ORUDIMA CIJI SE RADNI ORGANI KRECU ISPOD 
POVRSINE ZEMLJE 

Pri radu sa orudima ciji se radni organi krecu ispod po- 
vrsine zemlje, kao sto su na primer plugovi, tanjirace, kul- 
tivatori i najveci broj ostalih poljoprivrednih oruda, dolazi 
do izrazaja i sistem za kontrolu polozaja i isstem za kon- 
trolu vuce, odnosno drugim reeima, za rad sa ovim orudi- 
ma treba koristiti obe komandne rucice. 



Spustanje oruda u radni polozaj 

Oruda ove vrste se spustaju u radni polozaj iskljucivo 
pomocu rucice komande za polozaj, njenim pomeranjem na 
dole. U radnom polozaju orude se tada podesava za obav- 
ljanje odredene operacije i traktor je sp reman za rad. 



Rad sa orudem — podesavanje dubine zahvata 

Kada je orude postavljeno u radni polozaj, odnosno ka- 
da je spuSumo na ilo, rucicom komande za vucu SS pode- 
sava zeljena dubina zahvata. Veca dubina zahvata se ctetva* 
ruje spustanjem rucice na dole. Ukoliko je pri lame spe- 
cittern odnosno jedinlcni otpor zemljisla nepromenljiv, ij. 
kons la man, dubina zahvata ce lakode predstavljali jednu 
stalnu vrednost, nezavisno od oblika i profila zemljista po 
kome se traktor krece. Medutim, ako specificni otpor zem- 
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ljista trenutno poraste, nailaskom na primer na neku uta- 
banu ili tvrdu zemlju, hidraulik ce automats ki malo izvuci 
orude, zadrzavajuci na taj nacin radni otpor nepromenjen i 
sprecavajuci time preopterecenje traktora. Siicno, ukoliko 
se u radu naide na neki rastresiti sloj koji daje manji spe- 
cif icni otpor, hidraulik ce orude pustiti dublje u zemlju, 
zadrzavajuci opet nepromenjenu ranije podesenu velicinu 
sile radnog otpora. 



Kontrola dubine rada — balansna opruga 

Nap red opisano automatsko reagovanje hidraulika ostva- 
ruje se zahvaljujuci dejstvu tzv. balansne opruge (E na si. 
13). Ovo je jedna jaka opruga dvostrukog dejstva koja je 
smestena u poklopcu podiznog uredaja i koja preko gornje 
traktorske poluge prima na sebe deo sile radnog otpora oru- 
da. U zavisnosti od velicine sile radnog otpora odnosno sile 
u gornjoj traktorskoj poluzi, balansna opruga ce se vise ili 
manje sabijati odnosno istezati (ukoliko u gornjoj poluzi 
vlada sila istezanja). Ova promena duzine balansne opruge 
se prenosi preko sistema poluga sa kulisama na razvodni 
ventil pumpe hidraulika, koja tada preuzima na sebe funk- 
ciju podesavanja dubine zahvata uz uslov zadrzavanja ra- 
nije odredene velicine sile radnog otpora. 



Napomena: Pored navedene funkcije balansna opruga sluzi 
i kao neka vrsta amortizera za nosena oruda u transportu, 
primajuci na sebe dobar deo sila udara koje se pri tome 
izazivaju. 



Obelezavanje izabrane dubine zahvata 

Da bi se pri svim prohodima zadrzala ista dubina zah- 
vata, jednom usvojeni polozaj rucice komande za vucu se 
obelezava pomocu podesivog granicnika i to na taj nacin 
sto se isti postavlja tacno naspram pomenute rucice (tako 
da im se ose poklapaju) i osigurava pomocu nareckane na- 
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vrtke (vidi si. 8). Na taj nacin je vozacu tacno odredena 
prethodno izabrana velicina sile radnog otpora, odnosno du- 
bine zabvata a odreden mu je i hod koji moze koristiti za 
podesavanje pri nailasku na zemljiste promenljivog speci- 
ficnog otpora, odnosno pri nekontrolisanim promenama du- 
bine rada. 



Podesavanje brzine reagovanja 

Medutim, treba napomenuti da reagovanje hidraulika na 
ove promene specif icnog otpora zemljista nije uvek isto i 
da zavisi pre svega od tezine oruda kojima se radi. Usled 
toga se moze primetiti da je ponekad brzina kojom hidra- 
ulik reaguje na promene u strukturi zemljista suvise mala 




SI. 8. Podesavanje i osiguranje podesnih granicnika prema izabranom polczaju 
rucice komande za vucu. Rucica komande za polozaj pomerena na dole 
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a ponekad suvise velika. Zbog toga se pokazuje potreba da 
se i ova velieina podesava i to prvenstveno u zavisnosti od 
vrste oruda kojim se radi, a zatim i u zavisnosti od ostalih 
radnih uslova. 




Slika 9. Podizanje omda na kraju prohoda pomocu rucice komande za polozaj, 
Rucica komande za vucu je ostavljena u izabranom polozaju. 

Podesavanje brzine reagovanja se vrsi pomocu rucice ko- 
mande za polozaj, u donjem delu njenog kvadranta (koji 
je obelezen sa »REAGOVANJE«, vidi sliku 7). 

Brzina reagovanja se smanjuje kada se rucica komande 
za polozaj pomera na dole (prema oznaci »SPORO«. Ovo se 
primenjuje u slucaju da orude u radu »poskakuje« odnosno 
da suvise brzo reaguje na promene u strukturi zemljista. 
U osnovi reagovanje treba uvek birati dovoljno sporo, ali 
pod uslovom da se pri tome ne onemoguci potrebna kon- 
trola dubine rada. 
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Brze reagovanje se ostvaruje pomeranjem rucice koman- 
de za polozaj prema oznaci »BRZO« a koristi se pri radu 
sa teskim orudima i na zemljistima koja su jako nejedna- 
ka u pogledu otpora. No pri tome je potrebno da vozac 
bude mnogo vestiji, posto je odrzavanje stalne dubine rada 
znatno otezano. 

Kada se u pocetku rada definitivno odredi najpovoljnija 
brzina reagovanja odgovarajuci polozaj rucice komande za 
polozaj treba obeleziti nareckanom navrtkom, posto se ova 
rucica koristi za dizanje oruda na kraju prohoda odnosno 
za spustanje na pocetku sledeceg. 

Na :kraju prohoda crude treba ponovo podici u trans^ 
portni polozaj, koristeci za to rucicu komande za polozaj. 
Rucica komande za vucu zadrzava se u izabranom polozaj u 
(si. 9). Na ovo se mora obratiti posebna paznja posto je 
upotreba rucice komande za vucu za ovu svrhu vrlo stetna. 
Ukoliko se orude na kraju prohoda podize u transportni 
polozaj pomocu rucice komande za vucu, a u slucaju da je 
sila istezanja u gornjoj poluzi manja od oko 454 kp doci ce 
do otvaranja sigurnosnog prelivnog ventila (vidi kasnije), 
sto je pri cestoj opotrebi vrlo stetno . Da bi se stoga ovakav 
rad onemogucio ne treba nikad zaboraviti na tacno pos- 
tavljanje ranije pomenutog podesivog granicnika posto on 
pored ranije navedenog ima i ovaj zadatak. 

2.5.2. RUKOVANJE HIDRAULIKOM PRI RADU SA 
ORUDIMA KOJA NE ULAZE U ZEMLJU 

Rukovanje hidraulikom pri radu sa orudima koja ne 
ulaze u zemlju ili koja samo delimicno zahvataju gornje 
slojeve (ravnjac, zgrtac, transportni sanduk itd.), znatno je 
jednostavnije izvodi se uglavnom na kontrolu polozaja. To 
drugim recima znaci da se komandovanje orudima ove vrs- 
te uglavnom vrsi preko rucice komande za polozaj i to u 
gornjem delu njenog kvadranta. 
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Slika 10. Podesavanje visine nosenog oruda pomocu rucice komande za polozaj. 
Rucica komande za vucu je potpuno spuslena. 

Spustanje oruda se ostvaruje pomeranjem rucice una- 
pred a podizanje vracanjem unazad. Pri tome, svakom po- 
lozaj u rucice odgovara jedna odredena visina oruda od tla. 
To znaci da se svako orude ove vrste moze postaviti i za- 
drzati tacno na onoj visini koja je prirodom .posla i samom 
konstrukcijom oruda potrebna (videti si. 10). Da bi se jed- 
nom izabrana i odredena visina mogla ponovo ostvariti pos- 
toji i na kvadrantu ove rucice odgovarajuci podesivi gra- 
nicnik. 

Treba naponienuti da se pored ove funkcije (i pored ra- 
ni je opisane mogucnosti podesavanja brzine reagovanja) po- 
mocu rucice komande za polozaj moze postici i odrzavanje 
stalne dubine zahvata oruda ciji su radni organi ispod po- 
vrsine zemlje, ali samo u slucaju da je podesena sila rad- 
nog otpora pomocu rucice komande za vucu veca od stvar- 
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nog radnog otpora koji je ostvaren spustanjem oruda po- 
mocu rucica komande za polozaj. Drugim recima, ranije 
opisan mehanizam reagovanja hidraulika na promene ot- 
pora zemljista se moze iskljuciti ukoliko je sila u balansnoj 
opruzi, koja je izazvana spustanjem oruda pomocu rucice 
komande za polozaj, manja od sile koja je podesena po- 
mocu rucice komande za vucu. 

Ovakav nacin rada ima prakticne primene pri korisce- 
nju izvesnih oruda (na primer sejalica, prednji ravnjac itd.) 
kod kojih je tehnologijom posla vazno da se ostvari stalna 
dubina rada, bez obzira na velicinu radnog otpora. Zbog to- 
ga je i sistem za kontrolu polozaj a vezan za sigurnosni 
uredaj za zastitu od preopterecenja (vidi dalje). 
Upozorenje: Pri radu sa rucicom komande za polozaj treba 
voditi racuna da se ista ne pomeri brzo iz oblasti za kon- 
trolu polozaj a u oblasti za podesavanje brzine reagovanja, 
posto ce prikaceno orude u torn slucaju naglo pasti na tlo. 
Ovo je narocito opasno ukoliko se traktor nalazi na nekoj 
tvrdoj podlozi. 



2.5.3. PRIMERI PRAVILNOG RUKOVANJA 
KOMANDAMA HIDRAULIKA (Slika 11) 

A. Transportni polozaj (si. 11, A) 

Rucica kcmande za polozaj se pomera u gornji kraj svog 
kvadranta. Ukoliko se radi o transportu na vecu daljinu, 
rucica komande za vucu se pri tome postavlja sasvim dole. 
Ukoliko se pak radi o podizanju oruda u transportni polo- 
zaj na kraju jednog prohoda, rucica za vucu se ostavlja u 
prethodno izabranom polozaju. 

B. Oranje i kultivacija (si. 11, B) 

Pri radu sa plugovima, podrivacem kultivatorom sa op- 
rugama, vadilicom krompira itd., rucica komande za po- 
lozaj se postavlja u donji deo svog kvadranta a u zavisno- 
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sti od zeljene brzine reagovanja hidraulika. Rucica koman- 
de za vucu se takode postavlja u donji deo svog kvadranta 
a u polozaj koji daje potrebnu dubinu zahvata oruda. 



C. Plitka kultivacija i rad sa teskim orudima (si. 11, C) 

Pri radu sa tanjiracama, sadilicom krompira, kultiv'ato- 
rom sa upravljacem ili sa kultivatorom sa elasticnim nosa- 
cima motieica, kao i sa plugovima za ljustenje strnjista ltd., 
pomocu rucice komande za polozaj se takode podesava ze- 
ljena brzina reagovanja hidraulika (u donjem delu njenog 
kvadranta). No za razliku od napred opisanog slucaja, pri 
radu sa ovim orudima se zeljena dubina zahvata regulise 
pomocu rucice komande za vucu u gornjem delu njenog 
kvadranta. 



D. Napajanje hidraulicnih instalacija prikljucnih oruda 

(Bez zadrzavanja donjih traktorskih po- 
luga — si. 11, D) 

U slucaju da se hidraulik traktora koristi za napajanje 
hidraulicnih instalacija prikljucnih oruda i to bez uticaja 
na donje traktorske poluge odnosno na normalan rad trak- 
tora, pomocu rucice komande za polozaj se opet regulise 
zeljena brzina reagovanja hidraulika. Rucica komande za 
vucu medutim, pomera se u gornji deo svog kvadranta u 
slucaju potrebe za potiskivanjem ulja u prikljucna oruda, 
odnosno u donji deo svog kvadranta, ukoliko se zeli da se 
ulje iz instalacije prikljucnog oruda vrati u centralno kuci- 
ste traktora. 

Na ovaj isti nacin dolazi do tzv. »produvavanja« sigurno- 
snog ventila (ukoliko nije povezana nikakva spoljna hidra- 
ulicna instalacija, odnosno ukoliko ulje ne moze da se iz- 
vede iz instalacije traktora). 
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E. Kantrola polozaja pri radu sa orudima ciji radni organi 
ne ulaze u zemlju (si. 11. E) 

Kao sto je vec podvuceno, pri radu sa orudima kao sto 
su univerzalna sejalica, prednji ravnjac, teska klinasta dr- 
ljaca itd., dubina rada se podesava pomocu rucice komande 
za polozaj, u gornjem delu njenog kvadranta. Rucica ko- 
mande za vucu mora pri tome biti postavljena sasvim dole, 
u polozaj koji daje maksimalne radne otpore. 

F. Kontrola polozaja pri radu sa orudima ciji radni organi 
ne ulaze u zemlju (si. 11, F) 

Kod oruda ove vrste polozaj se kontroldse i podesava 
iskljucivo pomocu rucice komande za polozaj. Rucica ko- 
mande za vucu treba pri torn da bude u bilo kom polozaju 
u donjem delu njenog kvadranta. 



2.5.4. SPOLJNI PRIKLJUCCI HIDRAULIKA 

Kao sto je vec ranije pomenuto, hidraulik na traktoru 
IMT-533 ima zadatak i da snabdeva uljem pod pritiskom 
hidraulicke instalacije odgovarajucih prikljucnih oruda (ki- 
per uredaji na prikolicama, utovarac itd.). Ova funkcija se 
ostvaruje preko tri posebna spoljna prikljucka koji se na- 
laze na poklopcu hidraulika (si, 12 i 12a). 

Rad sa orudima koja koriste hidraulik traktora vrsi se 
na taj nacin sto se rucica komande za vucu pomera u kraj- 
nji gornji polozaj ukoliko se zeli da se ulje iz traktora po- 
tiskuje u doticnu hidraulicnu instalaciju (na primer pri isto- 
varu prikolice pomocu kiper uredaja), odnosno krajnji do- 
nji polozaj ukoliko se zeli da se ulje vrati u centralno ku- 
ciste traktora (na primer pri spustanju podignute prikolice). 
Vazno je napomenuti da se pri ovome ne vrsi nikakav uti- 
caj na donje traktorske poluge, posto je i rucica komande 
za polozaj nalazi u donjem delu svog kvadranta (u oblasti 
za podesavanje brzine reagovanja). Sam polozaj pokiga za 
ovaj slucaj rada moze se videti na si. 11, D. 

Vezivanje crevovoda pomenutih prikljucnih oruda vrsi 
se preko odgovarajucih prikljucaka direktno za jedan ill 
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Slika 12. Spoljni prikljucci hidraulika 




Srika 12a. Spoljni prikljucci hidraiiliki 
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vise 'Spoljnih prikljucaka. U izvesnim slucajevima potrebno 
je prethodno skinuti mall poklopac fkoji se nalazi na po- 
klopcu podiznog uredaja. 



2.5.5. UREBAJ ZA OSIGURANJE OD PREOPTEREcENJA 

Ako se pri radu sa orudem ciji se radni organi krecu 
ispod povrsine tla naide na neku skrivenu prepreku (koren 
nekog drveta ili kamen i si.), doci ce do inaglog povecanja 
radnog otpora pa i do naglog povecanja sile u gornjoj trak- 
tors,koj poluzi. Ovo udarno opterecenje ce izazvati naglo 
sabijanje balansne poluge, sto ce preko sistema poluga sa 
kulisama dovesti do brzog pokretanja razvodnog ventila u 
kucistu pumpe hidraulika i to u smeru praznjenja cilindra 
podiznog uredaja. 

Na ovaj nacin se automatski sprecava svako ostecenje 
radnih organa prikljucnog oruda, sto predstavlja jednu od 
vrlo znacajnih karakteristika ovog sistema u celini. 

Kada se oseti da je orude naislo na neku prepreku, od- 
nosno kada traktor stane, orude 'treba podici, preci preko 
prepreke i tada ponovo nastaviti sa normalnim radom. 



2.5.6. SIGURNOSNI VENTIL 

Ako se preko donjih poluga pokusa sa dizanjem tereta 
koji je veci od propisanog (od 817 kp) ili ako se na kraju 
prohoda pokusa sa dizanjem oruda pomocu rucice koman- 
de za vucu (sa rucicom komande za polozaj u donjem delu 
njenog kvadranta) doci ce do preopterecenja hidraulika i 
do otvaranja sigurno'snog prelivnog ventila. Mada se otva- 
ranje ovog ventila vrsi postepeno (dozvoljavajuci prakticno 
i veca opterecenja odnosno sile dizanja), i mada to ne pred- 
stavlja nikakvu opasnost za bilo fcoji deo instalacije, cesto 
preopterecivanje odnosno cesto otvaranje prelivnog ventila 
nije pozeljno, posto moze da dovede do slabljenja moci di- 
zanja hidraulika. Zbog toga ovakav rad treba u svakom slu- 
caju izbegavati. 
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2.6. PRIKACIVANJE ORUDA 

Prikljucna oruda koja se koriste uz traktor IMT-533 mo- 
gu se prikaciti na vise nacina. 

Normalan slucaj prikacivanja predstavlja vezivanje oru- 
da za traktorske poluge, odnosno tzv. prikacivanje u tri 
tacke. Medutim, pored ovog nacina koji se moze primenji- 
vati samo u slucaju rada sa nosenim orudima specijalno 
konstruisanim za ovakav sistem (kakva su prakticno sva 
oruda sistema IMT), za traktor IMT-533 se mogu prikaciti 
i tzv. vucena oruda. Vezivni elemenat koji se za ovo koristi 
je poteznica, koja se postavlja na donje traktorske poluge 
(vidi poglavlje »Neobavezna oprema«). 

Pored toga za prikacivanje mormalnih jednoosovinskih 
prikolica sistema IMT koristi se jedan poseban vezivni ele- 
menat, tzv. automatska poteznica, koja se isporucuje kao 
neobavezna oprema traktora, odnosno na poseban zahtev 
kupca (vidi poglavlje »Neobavezna oprema traktora«). Slic- 
no specijalna kuka postoji i za vucu teskih dvoosovinskih 
prikolica, koja takode spada u neobaveznu opremu traktora. 

Posebne mogucnosti vezivanja oruda postoje u slucaju 
da su ista opremljena izvesnim mehanizmom koji treba da 
dobija pogon od traktorskog motora. Osnovni inacin veziva- 
nja ovakvih oruda, odnosno osnovni nacin njihovog pogon a 
je preko ranije opisanog prikljucnog vratila, pri cemu se 
samo prikacivanje moze vrsiti bilo preko traktorskih po- 
luga bilo preko poteznica. U izvesnim islucajevima se po- 
gon oruda vrsi preko remenice, koja se u tu svarhu postav- 
lja na prikljucno vratilo i koja se takode isporucuje na 
poseban zahtev kupca (kao neobavezna oprema). 



2.6.1. PRIKACIVANJE U TRI TACKE 

Prikacivanje po ovom sistemu predstavlja jedan od naj- 
savrsenijih i najpogodnijih sistema prikacivanja traktorskih 
oruda, koji zajedno sa vec opisanim sistemom hidraulika 
cini jednu od najznacajnijih karakteristika traktora IMT-533. 

Osnovne prednosti koje se ostvaruju prikacivanjem oru- 
da na ovaj nacin u odnosu na prikacivanje po klasicnom 
sistemu vucenih oruda, sastoji se uglavnom u sledecem: 

— lakse rukovanje sa orudima u radu 

— laksi transport iz ekonomskog dvorista na njivu 
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— veca manevarska sposobnost, odnosno veca pokretlji- 
vost traktora u radu sa orudem 

— manja tezina pa i niza cena oruda 

— znatno povisena ekonomicnost rada. 

Pored ovoga, sistemom prikacivanja oruda u tri tacke 
se takode ostvaruje vrlo povoljno iskoriscenje, sile radnog 
otpora za povecanje opterecenja pogomskih tockova trak- 
tora, odnosno prakticno ,za poboljsanje njegovih vucnih 
svojstava, sto stvarno jos vise istiee kvalitet ovog sistema. 

Sam postupak prikacivanja oruda treba vrsiti na dalje 
opisan nacin, vodeci racuna o svim datim primedbama. 



Donje traktorske poluge 

Kada se traktorom, vozeci ga u hodu unazad (najbolje u 
sporom hodu), pride orudu na pogodan nacin, treba prvo 
prikaciti levu donju traktorsku polugu (vidi si. 13). Posle 
ovoga, uz pomoe rucice za izravnanje, koja je postavljena 
na desnoj podiznoj poluzi, vrsi se prikacivanje i desne do- 
nje traktorske poluge, Pri ovome treba voditi racuna da 
land granicniei, koji imaju zadaLak da sprece njihanje oru 
da u horizon talnoj ravni ilevo-desno), odnosno praklicno da 
sprece udaranje oruda u zadnje tockove traktora, ne budu 
usukani i da njihove kotve budu pravilno postavljene (la- 
nac mora biti zakacen iznad ose prikljucnog vratila). 

Da bi se prikaceno orude potpuno izravnalo u odnosu 
na traktor Hi da bi se znalo tacno koliko dati polozaj od- 
stupa od horizontal nog, na vretenu podizne poluge sa ru- 
cicom za izravnanje postoji jedan kruzni zljeb. Kada se 
ovaj zljeb poklopi sa gornjom ivicom don j eg dela podizne 
poluge (sa unutrasnjim navojem), orude je u odnosu na 
traktor potpuno poravnato. 

Pri radu sa donjim traktorskim polugama treba voditi 
racuna da je dozvoljeno opterecenje (mod dizanja) u zglo- 
bovima donjih poluga 817 kp. 



Gornja traktorska poluga 

Gornja traktorska poluga se prikljucuje kada su vec pri- 
kacene obe donje poluge. Pre prikacivanja ove poluge treba 
podesiti njenu duzinu, a u zavisnosti od oruda sa kojima 
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Slika 13. Traktorske poluge i susedni delovi 



A. Donje traktorske poluge 

B. Land granicnici 

C. Kotve lanaca 

D. Zglob gornje traktorske 
poluge 

E. Balansna opruga 



F. Kruzni zljeb na podiznoj 
polugi za izravnavanje 

G. Zastitana kapa prikljucnog 
vratiJa 

H. Ruciea za izravnavanje 



treba da se radi. Ovo podesavanje se vrsi medusobnim po- 
meranjem gornjeg i donjeg dela gornje traktorkse poluge, 
a uz prethodno izvlacenje zavrtnja koji se nalazi na njenoj 
sredini i koji se moze postaviti u razlicite polozaje. Oblast 
podesavanja koja se na ovaj nacin moze ostvariti iznosi 
ako 50 mm, tj. duzina poluge se moze menjati od 622 do 
672 mm. Uputstva o izboru duzine gornje traktorske poluge 
za rad sa odredenim orudima, mogu se naci u odgovaraju- 
cim prirucnicima za njihovo rukovanje i odrzavanje. 

Upozorenje: Najstrozije se zabranjuje da se zglob gornje 
traktorske poluge koristi za bilo kakvu vucu. 
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2.6.2. PRIKLJUCNO VRATILO 

Oruda ciji se radni ili pomocni organi pokrecu preko 
mehanizma, koji dobijaju pogon od traktorskog motora, ve- 
zuju se za traktor i preko prikljucnog vratila (si. 14). Pri- 
kacivanje se pri tome vrsi bilo u tri tacke bilo preko po- 
teznice ili nekog drugog elementa za prikacivanje vucenih 
oruda. 

Prikljucno vratilo je jedno ozljebljeno vratilo, smesteno 
na zadnjem delu centralnog kucista (ozljebljenje odgovara 
prema JUS M. LI. 601 za precnik od 34,9 mm odnosno 
1 3/8"), koje je preko odgovarajucih vratila i zupcanika ve- 
zano za motor. Radi lakseg osiguranja kardanskih zglobova 
preko kojih se odgovarajuca oruda vezuju za prikljucno 
vratilo, ,na ovom zadnjem postoji jedan kruzni zljeb, koji 
ovaj zadatak uspesno izvrsava. 

Ukljucivanje odnosno iskljucivanje prikljucnog vratila se 
vrsi, kako je vec objasnjeno, pomocu posebne komandne 
rucice koja se nalazi na levoj strani centralnog kucista 
(videti si. 6 i odgovarajuce objasnjenje). 

Zavisno od nacina na koji se pogon prikljucnog vratila 
ostvaruje, odnosno zavisno od nacina na koji se vrsi prenos 
obrtnog momenta od motora do prikljucnog vratila, razH- 
kuje se tzv. direktan pogon od motora i pogon preko trak- 
torske transmisije. 



Direktan pogon od motora 

U ovom vSlucaju se obrtni momenat prenosi od zamajca 
motora samo preko jednog para stalno uzubljenih zupca- 
nika (na ulazu u menjac) sa prenosnim odnosom 50/18 od 
nosno 2,78 : 1. To znacL da pri nominalnom broju obrta 
motora od 2000 o/mm, broj obrta prikljucnog vratila iznosi 
oko 720 o/min, sto odgovara najvecem broju prikljucnih 
oruda. 



Pogon preko transmisije 

UkolikO' se zeli da se broj obrta prikljucnog vratila do- 
vede u vezu sa broj em obrta pogonskih tockova traktora, 
odnosno sa brzinom njegovog kretanja, pogon prikljucnog 
vratila se vrsi preko transmisije odnosno preko menjaca. 
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Slika 14. Prikljucno vratilo sa zastitnim elementom 

B-kapa prikljucnog vratila 



U ovom slucaju svakom obrtu prikljucnog vratila odgo- 
vara predend put traktora od priblizno 483 mm. 

Ovakav pogon prikljucnog vratila narocito se koristi pri 
radu sa orudima za sakupljanje sena, sejanje, rasipanje 
dubriva i druge lakse radove, a ne sme se koristiti za obav- 
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ljanje teskih radova, posto u torn slucaju moze doci do 
ostecenja elemenata prenosnog sistema. 

Treba naroeito voditi racuna da se pogon prikljucnog 
vratila preko transmisije ne ukljucuje u slucaju da traktor 
treba da se krece u hodu unazad, posto prenosni mehani- 
zam prikacenog oruda u slucaju okretanja u suprotnom 
smeru od normalnog moze da dovede do nepredvictenih os- 
tecenja. 



Pogon prikljucnog vratila (kod De Luxe modela) 

Kod uikljucivanja i iskljucivanja pogona prikljucnog vra- 
tila od mo tor a pedalu spo juice treba pritisnuti do kraja 
drugog hoda. Traktor ne sme da bude u pokretu, tj. treba 
da stoji u mestu, dok se vrsi ukljucivanje ili iskljucivanje 
pogona od zadnjih tockova traktora. 

Ovaj pogon prikljucnog vratila koji je primenjen na De 
Luxe modelu traktora IMT-533 sa dvostepenom spojnicom, 
omogucuje neprekidan rad sa orudima kao sto su kosacica 
i presa za seno, bez ikakvog prekida pri zaustavljanju ili 
polasku traktora. Sta vise, dok posredno vratilo prikljuc- 
nog vratila obrce pumpu hidraulika, rukovaoc koji radi sa 
utovarivaeem moci ce da rukuje neprekidno sa vilama, b>ez 
ubacivanja menjaca u neutralni polozaj radi odrzavanja 
pogona pumpe hidraulika. 



Zastitni elemenat prikljucnog vratila 

Na si. 14. prikazan je zastitni elemenat prikljucnog vra- 
tila • — kapa. 

Kapa prikljucnog vratila ima zadatak da spreci svako 
ostecenje prikljucnog vratila u trenucima kada se sa njim 
ne radi. Stoga kapu treba uvek koristiti, posto u suprotnom 
moze doci do ozbiljnih ostecenja cije o-tklanjanje izaziva 
velike materijalne izdatke. 

Napomena: Podaci o karakteristikama i nacinu upotrebe 
ostalih elemenata za prikacivanje i vezivanje oruda, koji se 
isporucuju samo na poseban zahtev kupca (remenica, au- 
tomats ka kuka itd.) mogu se naci u poglavlju »Neobavezna 
oprema traktora« ili u posebnim prirucnicima. 
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3. ODRZAVAIMJE TRAKTORA 



Puno iskoriscenje svih mogucnosti koje pruza traktor, 
kao i dugi vek njegove upotrebe, moze se ostaviti samo u 
slucaju da se traktor pravilno i savesno odrzava. U torn 
cilju su u ovora poglavlju izneta sva najpotrebnija uputstva 
kojih rukovodilac treba da se pridrzava pri odrzavanju trak- 
tora, a data su takode i objasnjenja za izvodenje najosnov- 
nijih podesavanja za kojima se u toku rada moze ukazati 
potreba. 

Sva data uputstva su propracena odgovarajucim objas- 
njenjima kako bi se sto bolje shvatila sustina odrzavanja, 
kao i da bi se sagledale posledice do kojih dovodi nepridr- 
zavanje propisanih mera. 



3.1. MOTOR 

3.1.1. PODMAZIVANJE MOTORA 

Podmazivanje motora predstavlja jednu od najvaznijih 
mera odrzavanja koja znatno utice na vek trajanja motora. 

Podmazivanje se vrsi uljem pod pritiskom koji ostvaruje 
zupcasta pumpa, koja dovodi ulje na leziste kolenastog 
vratila, lezista klipnjace i dva lezista bregaste osovine, na 
lancanike razvoda i na klackalice ventila. 

U vezi sa podmazivanjem motora moraju se obezbediti: 

— Sigurno i trajno podmazivanje, i 

— Cistoca i odgovarajuci kvalitet ulja za podmazivanje. 

Sigurno i neprekidno podmazivanje se kontrolise na ta- 
bli za instrumente preko manometra, dok se cistoca i kva- 
litet ulja obezbeduje ne samo pravilnim izborom ulja, vec 
i redovnim zamenama umetaka precis taca ulja. 
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Precistac ulja 

Da bi se u toku propisanog perioda upotrebe obezbedila 
potrebna cistoca ulja, odnosno da bi se sve necistoce i stra- 
ne primese blagovremeno uklanjale, ulje se prilikom nali- 
vanja i u svom toku kroz motor preciscava. Ovo se izvodi 
pomocu tri precis taca. 

Kao PRVI PRECISTAC sluzi rupicasti lim koji je smes- 
ten u grlu za nalivanje ulja. On predstavlja prvu zastitu 
od prodiranja necistoca u ulje. Rupicasti lim treba ocistiti 
posle svakih 200 casova rada. 

DRUGI PRECISTAC se nalazi u koritu motora, a izra- 
den je od zicanog pletiva. Sva kolicina ulja mora da prode 
kroz ovaj precistac pre nego sto dospe do pumpe za ulje. 

TRECI, GLAVNI PRECISTAC ULJA nalazi se na levoj 
strani bloka motora. Ulje prolazi kroz ovaj precistac posto 
je prethodno proslo kroz pumpu za ulje, a pre nego sto 
dode do lezaja. Preciscavanje ulja vrsi se prolaskom ulja 
kroz papirni umetak. Umetak precistaca treba menjati posle 
svakih 200 casova rada motora odnosno, kod svake zamene 
ulja u koritu motora. 

Zamena umetka precistaca ulja vrsi se na sledeci nacin: 

a) Dobro ocistiti spoljasnjost precistaca. 

b) Odvrnuti zavrtanj na poklopcu precistaca i povuci 
posudu na dole (si. 15). 

c) Iz posude precistaca izvuci ulozak i baciti ga. 

d) Oprati posudu precistaca u cistom dizel gorivu i 
prosuti je. 

e) Staviti novu gumenu zaptivku u poklopac precistaca. 

f) Staviti nov umetak u posudu precistaca, pri cemu vo- 
diti racuna da gumena zaptivaca dobro legne na donji kraj 
umetka. 
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g) Naliti u posudu novo motorno ulje. 

h) Vratiti posudu na poklopac precistaca i pritegnuti 
zavrtanj. 

i) Pokretanjem motora proveriti zaptivnost precistaca. 




Slika 15. Precistac ulja 
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Zamena ulja u motoru 

Posto tokom rada motora kvalitet ulja kojim se vrsi 
podmazivanje neprekidno opada, odnosno posle odredenog 
perioda upotrebe ulja postaje nepodesno za normalno pod- 
mazivanje, mora se povremeno vrsiti njegova zamena. 

Promena ulja treba da se vrsi prema preporueenom 
redu navedenom u odeljku »Redovna tehnicka odrzavanja«, 
a posle svakih 200 casova rada motora. Ulje treba menjati 
kada je motor dovoljno zagrejan i kada je traktor na rav- 
nom tlu. Treba upotrebljavati odgovarajuce sezonsko ulje, 
kao sto je specificirano u listu preporucenih maziva i uvek 
treba upotrebljavati istu vrstu ulja kao prethodno, osim 
ako se vrsi promena vrste i tipa ulja zbog sezone (zimske 
ili letnje), ili iz nekih drugih opravdanih razloga. 

Pri prelasku sa upotrebe ulja jednog proizvodaca na ulje 
drugog proizvodaca, treba obavezno ispirati motor. Ispira- 
nje motora vrsi se motornim uljem viskozitetne gradacije 
SAE 10 kvaliteta istovetnog sa uljem koje ce se koristiti 
za podmazivanje motora. Postupak pri ispiranju motora je 
sledeci: 

— Ispustiti ulje iz korita motora dok je motor topao. 

— Naliti u korito motora ulje za ispiranje do donje 
crte na meracu ulja. 

— Sa uljem kojim se vrsi ispiranje, motor treba da radi 
oko 10 minuta pre 1000 o/min. 

— Iz korita motora ispustiti ulje kojim je ispran motor. 

— Zameniti umetak precis taca za ulje. 

— Naliti preporuceno ulje u korito motora do gornje 
crte na meracu nivoa ulja. 

Motor posle ovoga radi normalno, a zamena ulja vrsi 
se kao sto je preporuceno. 
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Ako je na motoru postavljen INTEGRALNI precistac 
ulja, zamenu treba obaviti posle svakih 200 casova rada 
motora odnosno posle svake zamene ulja u koritu motora. 




Cii!;3 iZa. Entegralni ps-eciEiac ulja 



Zamena integralnog precistaca obavlja se na sledeci 
nacin: 

a) Dobro ocistiti nosac precistaca. 

b) Odvrnuti precistac. 

c) Na riovom precistacu zaptivku lagano nauljiti a po- 
tom nasuti cisto ulje. 

d) Nov precistac cvrsto zavrnuti rukom tako da dobro 
zaptiva. 

e) U motor sipati ulje do normalnog nivoa. 

f) Startovati motor. 

g) Ispitati zaptivenost i eventualno jace zavrnuti. 

55 



Izbor ulja za podmazivanje motora 



Za podmazivanje motora koristiti domaca ulja, koja za- 
dovoljavaju standard za motorna ulja MIL-L-2104C sa mi- 
nimalnim intenzitetom viskoziteta 90. 

T A B E L A 
PROPISANIH ULJA ZA PODMAZIVANJE MOTORA 



Srednja tcmpe- 
ratura okoltne 


Ulja jugoslovenskih proizvodaca 


Odyovarajuca 
inostrana ulja 


»Naftagas« 
Beograd 


»I N A« 
Rijeka 


»Energoinvest« 
Modrica 










B. P. Vanellus 30 




GALAX 


SUPER-3 


MAXIMA 


Castrol CRB 30 


Preko 25 (I C 


SUPER 




HD-S3 


Fleetol HDX 30 
Essolube HDX 30 




SAE 30 


SAE 30 


SAE 30 


Shell Rotella T 30 
Delvac 1230 










B. P. Vanellus 20W/20 




GALAX 


SUPER-3 


MAXIMA 


Castrol CRB 20W/20 
Fleetol HDX 20 


Od do 25°C 


SUPER 




HD-S3 


Essolube HDX 20 




SAE 20 


SAE 20 


SAE 20 


Delvac 1220 
Shell Rotella 
1 20/20W 










B. P. Venellus 10W 




GALAX 


SUPER-3 


MAXIMA 


Castrol CRB 10W 


Ispod 0°C 


SUPER 




HD— S3 


Fleetoi HDX 10W 
Essolube HDX 10V\) 




SAE 10 


SAE 10 


SAE 10 


Delvac 1210 

Shell Rotella T 10W 



3.1.2. SISTEM ZA GORIVO 

Sistem za gorivo predstavlja jedan od najosetljivijih sis- 
tema na samom motoru. 

Sistem za gorivo ima zadatak da napaja motor gorivom 
i to na nacin koji je samim radom motora uslovljen. To 
znaci da dovod goriva mora biti stalan i da gorivo mora 
biti potpuno cisto. Pored toga, zadatak sistema za gorivo 
je da gorivo dovede na odreden visoki pritisak, koji omo- 
gucava njegovo potpuno rasprsivanje po ubrizgavanju u ci 
lindar. 

Sistem za gorivo ima u svom sastavu rezervoar, koji je 
smesten ispod plasta traktora, pumpu za dovod goriva, pre- 
cistace goriva, pumpu za ubrizgavanje goriva, cevi niskog 
pritiska, cevi visokog pritiska i nosace brizgaljki sa briz- 
galjkama (vidi SI. 16 i 17). 
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Posto je rad sa vecinom pomenutih elemenata vrlo oset- 
ljiv i zahteva visoku strucnost preporucuje se rukovaocu 
traktora da vrsi samo najosnovnije preglede i sprovodi naj- 
nuznije mere odrzavanja. 

Ove mere odrzavanja imaju za cilj da omoguce normal- 
no funkcionisanje sistema, a prvenstveno da obezbede po- 
trebnu cistocu goriva, koja je kod dizel motora od poseb- 
nog znacaja. 



GLAVNI ELEMENTI SISTEMA ZA GORIVO 

Pumpa za dovod goriva 

Pumpa za dovod goriva (SI. 16-B) postavljena je na ko- 
mori bregaste osovine. Pogon pumpe vrsi se pomocu eks- 
centra. Pumpa poseduje rucicu pomocu koje se rucno vrsi 
potiskivanje goriva pri odstranjivanju vazduha iz sistema 
za gorivo, kada motor nije u radu. 




Slika 16. Slstem za gorivo — desna strana motora 



A. Rezervoar goriva 

B. Pumpa za dovod goriva 

C. Precistac vazduha 



D. Mali rezervoar uredaja 
za startovanje po hlad- 
no>m vremenu 



57 



Pumpa za ubrizgavanje 



Pumpa za ubrizgavanje (SI. 17-E) sa pneumatskim regu- 
Iatorom je najosetljiviji deo motora i zahvata specijalan 
postupak prilikom opravke. Njeni radni delovi izradeni su 
u najuzim tolerancijama i lose postupanje na bilo koji na- 
cin i u bilo kom obliku ili pak prodiranje ma i najsitnijih 
delica prljavstine medu njene radne delove, moze da je os- 
teti i da umanji tacnost njenog rada. 

Zbo-g toga se svaki rad na pumpi za ubrizgavanje mora 
u potpunosti poveriti ovlascenoj servisnoj radionici, odno- 
sno strucnjacima koji su za ovaj posao posebno obuceni i 
koji raspolazu specijalnim alatima. U koliko se rukovalac ne 
pridrzava najstrozije ovih uputstava i rpckusa da bilo koju 
neispravnost na ovim elementima sam otkloni ili zatrazi 
pomoc nedovoljno strucnih lica, izazvati vrlo ozbiljna oste- 
cenja koja se cesto ne mogu otkloniti bez velikih materi- 
jalnih izdataka. 
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Slika 17. Si stem za gorivo — leva strana motora 



A. Precistac ulja 

B. Predprecistac goriva 

C. Prvi precistac goriva 

D. Drugi precistac goriva 



E. Pumpa za ubrizgavanje 

F. Brizgaljka 

G. Izduvna cev 
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Pri radu i odrzavanju traktora strogo voditi racuna da 
voda ne dospe u pumpu za ubrizgavanje. 

Kada je pumpa za ubrizgavanje skinuta sa motora, treba 
sve otvore na njoj zatvoriti odgovarajucim cepovima ili ko- 
madima cistog platna natopljenog uljem. U torn slucaju i 
cevi visokog pritiska demontirati i zastititi od necistoca, a 
ctvore na brizgaljkama zastiti kao i otvore na pumpi za 
ubrizgavanje. Isto ta'ko treba zastititi i sve slobodne krajeve 
ostalih cevi za dovod goriva. 

Napomeria: Prilikom trazenja informacije o pumpi za ubriz- 
gavanje goriva, uvek navesti tip pumpe kao i fabricki broj. 
Ti podaci se nalaze na plocici koja je prievrscena na telu 
pumpe. 



Precistaci goriva 

Cistoca goriva je od izuzetne vaznosti za rad dizel moto- 
ra, prvenstveno zbog elemenata pumpe za ubrizgavanje i 
brizgaljki, te zbog toga treba obratiti narocito paznju na 
redovno odrzavanjc precistaca goriva. 

Sistem za gorivo motora opremljen je sa cetiri precis- 
taca goriva. Predprecistac u grlu za nalivanje goriva u re- 
zervoar, precistac sa taloznikom i dva precistaca sa umet 
cima od hartije. 

PRVI PRECISTAC je limena resetka u grlu za nalivanje 
goriva u rezervoar. Sluzi da spreci ulaz krupnijih cestica 
iz goriva. 

DRUGI PRECISTAC goriva (taloznik) smesten je na iz- 
laznoj cevi iz rezervoara za gorivo (SI. 17-B), i sluzi za iz- 
dvajanje vode i preciscavanje goriva od sitnih delica prljav- 
stine. Gorivo dolazi u staklenu casicu, gde >se usled brzine 
proticanja kao i povratnog toka proticanja odvaja voda 
kao specif icno teza od goriva i O'Staje na dnu casice. Go- 
rivo bez vode prolazi kroz gusto sito od zicanog pletiva. 
Pri prolasku kroz sito ostaju nesto sitniji delici prljavsti- 
ne, pesak i si. Kod rada traktora pri hladnom vremenu 
treba obratiti paznju, narocito pri startovanju, da se sito 
ne zapusi usled pojave stinjavanja goriva, cime ce se pre- 
kinuti dcvcd goriva do pumpe za ubrizgavanje. Ako se 
sito zapusi treba ga oprati i pcnovo namestiti pa tek onda 
startovati motor. 
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Slika 18. Zamena umetka prvog precistaca za gorivo 
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Niposto ne treba dopustiti rad motora kada je ovo sito 
izvadeno, jer ce se precistaci goriva mnogo brze zaprljati. 

Svakih 200 casova rada motora treba skinuti i oprati 
sito i casicu u cistom gorivu, a ako se primeti talog treba 
i cesce. 

Treba obratiti paznju da se obezbedi dobro zaptivanje 
na precistacu za gorivo, jer u protivnom moze vazduh da 
prodre u sistem za gorivo. Redovno kontrolisati i ispustati 
natalozenu vodu u easici, a posle montiranja proveriti zap- 
tivenost. 

TRECI PRECISTAC — goriva (SI. 17-C) ima umetak od 
hartije. Njegov zadatak je da zadrzi cestice prljavstine i 
vodu. Povremeno treba odvrnuti zavrtanj za ispustanje ta- 
loga na donjem delu posude precistaca i pustiti da istece 
natalozena prljavstina i voda sve dok se ne pojavi cisto 
gorivo. 

Umetak ovog precistaca se ne sme vaditi i prati, a za- 
menu treba vrsiti posle svakih 400 cas. rada motora. 

CETVRTI PRECISTAC — goriva (SI. 17-D) takode ima 
umetak od hartije. Njegov zadatak je da zadrzi najsitnije 
cestice prljavstine koje takode mogu vrlo brzo da pohabaju 
radne elemente pumpe. 

Umetak ovog precistaca takode se ne sme vaditi i prati 
a zamenu treba vrsiti posle svakih 400 casova rada motora. 

Zamenu umetka treceg i cetvrtog precistaca vrsiti na sle- 
deci nacin: 

a) Odvrnuti navrtku u sredini poklopca (SI. 18) 

b) Izvuci nadole posudu precistaca 

c) Izvaditi umetak i baciti ga 

d) Pre nego sto se stavi nov umetak ocistiti posudu 
precistaca. 

e) Sve gumene zaptivke zameniti novim. 

Posle svake zamene umetka obavezno se mora odstraniti 
vazduh iz sistema za gorivo po datom uputstvu. 

Brizgaljke 

Svaka brizgaljka pricvrscena je za glavu cilindra porno- 
cu tela nosaca brizgaljke i dva uvrtnja sa navrtkama. 

Zaptivanje izmedu brizgaljke i glave cilindra ostvaruje 
se pomocu specijalne bakarne zaptivne podloske i to iz- 
medu donje nalezuce povrsine drzaca brizgaljke i odgova- 
rajuceg udubljenja u glavi cilindra. 
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Treba obratiti paznju da se pri stavljanju brizgaljke na 
njeno mesto u glavi cilindra upotrebe za uspostavljanje 
dobrog zaptivanja samo nove bakarne zaptivne jpodloske. 
Udubljenje u glavi cilindara, nalezuce povrsine bakarne zap- 
tivne podloske, kao i odgovarajuca nalezuca povrsina na 
drzacu brizgaljke treba da budu savrseno cisti da bi se 
postiglo zadovoljavajuce zaptivarrje. 

Neispravnost brizgaljke se obicno ispoljava: 

— Lupanjem u jednom ili vise cilindara 

— Pregrevanjem motora 

— Gubitkom snage 

— Crnim dimom u izduvnim gasovima 

— Povecanom potrosnjom goriva 

a) Pronalazenje neispravne brizgaljke js jednostavno. Treba 
olabaviti (cdvrnuti) spoj cevi sa brizgaljkom na jednoj 
brizgaljki, pri cemu motor treba da radi na priblizno 
1000 o/min, pa ako se u radu motora oseti promena, 
onda je ta brizgaljka ispravna. Olabavljeni spoj pazljivo 
pritegnuti ,pa preci na ispitivanje sledecih brizgaljki. U 
koliko se pri odvrtanju cevi sa brizgaljkom ne oseti pro- 
mena u radu motora, to je znak da je ta brizgaljka ne- 
ispravna. 

b) Ispitivanje brizgaljki: svakih 1000 casova rada motora 
proveriti ispravnost brizgaljki i njihov pritisak koji tre- 
ba da bude 125 atmosfeni. Tom prilikom treba ocistiti 
brizgaljke. 

Proveru pritiska brizgaljki treba poveriti servisnoj radio- 
nici, jer je za to neophodan speed jalan uredaj za ispiti- 
vanje. 

c) Izmene brizgaljki potrebno je vrsiti sa velikom paznjom. 
Pri zameni brizgaljke najpre treba odvojiti cev za ubriz- 
gavanje, skinuti je i staviti na cisto mesto. Nikada ne tre- 
ba osloboditi samo jedan kraj cevi ostavljajuci drugi 
kraj pritegnut. Zatim skinuti neispravnu brizgaljku. 

Pre stavljanja nove brizgaljke dobro proveriti da li je 
uklonjena stara zaptivna podloska sa glave cilindra. U pro- 
tivnom, brizgaljka nece stajati na svom pravom mestu, vec 
ce stajati vise. Neophodno je na novu brizgaljku staviti no- 
vu bakarnu plocu. Pored toga, preporucuje se da se stavi 
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nova bakarna podloska svaki put kad se brizgaljka ponovo 
stavlja na svoje mesto. Ni u kom slucaju ne treba upotre- 
biti neku neodgovarajucu podlosku za benzinske motore vec 
samo originalnu podlosku od bakra. Sada moze da se stavi 
brizgaljka na svoje mesto, obracajuci pri tome paznju da 
lako ulazi u glavu cilindra i na uvrtnje koji je pridrzavaju 
tako da moze da se stavi lako na bakarnu zaptivnu pod- 
losku bez ikakve site. .Navrtke na prirubnici treba pritezati 
podjednako da bi se sprecilo da se brizgac zanosi i da se 
osteti. To je veoma vazno, jer svaka neravnomernost u pri- 
tezanju moze da izazove iskosenje brizgaca i time njegov 
kvar, sto ce imati kao posledicu iprolaz gasova kroz sediste 
brizgaljke. 

Pri stavljanju cevi preklopne navrtke cevi treba prite- 
zati naizmenicno — na brizgaljki i na pumpi za ubriz- 
gavanje. 

Uvek treba imati u rezervi bar jednu brizgaljku. Briz- 
galj'ku treba vrlo pazljivo ouvati umotanu u nepromocivu har- 
tiju i neke krpe, na mestu gde nije izlozena potresima i 
udarima koji mogu da je ostete. 

NE TREBA SE UPUsTATI U OPRAVKU BRIZGALJKE, 
JER JE TO NEMOGUCE BEZ ODGOVARAJUCE OPREME 
I STRUCNOSTI. 

Cevi za gorivo i ulje 

Svako isticanje goriva i ulja moze se brzo primetiti ako 
su cevi i spojevi cisti. 

Prema tome, treba svakog dana prebrisati krpom sve cevi 
ispojeve, kako sistema za gorivo, tako i sistema za podma- 
zivanje, zatim precistace, pa ce se posmatranjem veoma la- 
ko otkriti svaka neispravnost na cevima, spojevima i pre- 
cistacima. 

Ako su neispravne cevi treba ih zameniti novim. Olabav- 
ljene spojeve treba pritegnuti, a prema potrebi promeniti 
zaptivku. 

Treba obratiti paznju na spojeve .koji se ne smeju preko- 
merno pritezati. Ako i pored normalnog pritezanja spoj ipak 
propusta gorivo (ili mazivo), znaci da su konus ili zaptivka 
neispravni. Tada u servisnoj radionici treba promeniti ceo 
prikljucak. 

Posto se gorivo dovodi pomoou pumpe za dovod goriva 
neispravna cev, izmedu rezervoara i pumpe, prouzrokuje 
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stalno prisustvo vazduha u precis tacima i pumpi za ubriz- 
gavanje. U ovom slucaju treba detaljno pregledati cev za 
dovod goriva i spojeve cevi, a vazduh izbaciti iz sistema za 
gorivo na dalje opisani nacin. 



Odstranjivanje vazduha iz sistema za gorivo 

Pored ostalih potrebnih uslova, normalan rad motora 
zahteva i stalan i neprekidan dovod goriva. Ovo ne znao 
samo da u rezervoaru mora biti dovoljno goriva, vec i da 
u sistemu za gorivo nesme biti mehura vazduha, koji dovod 
goriva mogu da prekinu. 

Medutim, ukoliko, zbog nektfi radova na sistemu ili zbog 
potpunog praznjenja rezervoara za gorivo, dode do prodi- 
ranja vazduha u sistem isti treba odstraniti pre nego sto 
se pristupi startovanju motora. 

Ispustanje vazduha treba izvrski na sledeci nacin: 

— Proveriti da li su dobro pritegnuti svi cevni prikljucci 
izuzev onih koje treba olabaviti u ovoj operaciji. 

— Otvoriti slavinu na rezervoaru za gorivo; odvrnuti cep 
za ispustanje vazduha na trecem precis tacu goriva I 
pumpati rucicom na membranskoj pumpi dokle god ne 
pocne da istice cisto gorivo bez mehurica vazduha. Za- 
tim staviti cep na treci precistac :i dobro ga pricvrstiti. 

— Isto tako postupiti i sa cetvrtim precistacem goriva. 

— PoitO'm popustiti cep za ispustanje vazduha pri vrhu pum- 
pe za ubrizgavanje i pumpati rucnom pumpom sve dok 
istice gorivo sa mehuricima vazduha. Kada pocne da 
istice cisto gorivo zatvoriti cep na pumpi. 

— Da <bi vazduh bio otklonjen iz cevi visokog pritiska i 
brizgaljki, treba radilicu okrenuti nekoliko puta. 
Treba napomenuti da ako je breg bregaste osovine, koja 

po-krece pumpu za dovod goriva, na maksimalnom dizanju, 
onda nece biti moguce pumpati rucicom pumpe. U takvoj 
situaciji treba okretati motor sve dotle dok rucica ne pocne 
normalno da radi. 

Ako je bilo vazduha u sistemu za gorivo samo zbog du- 
gog stajanja traktora ili zbog ispraznjenog rezervoara go- 
riva, onda je ovim nacinom vazduh odstranjen iz sistema 
za gorivo i motor .se moze staviti u pokret. Medutim, uko- 
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liko je bila neka druga smetnja, kao na primer neispravna 
cev, neispravne zaptivke, slabo pritegnuti prikljucci itd., 
svakako treba prvo otkloniti kvar pa tek onda odstraniti 
vazduh iz sistema za gorivo. 



Gorivo 

Za pogon ovih motora upotrebljava se »Diesel« gorivo 
lako D2 ili Dl (pretezno zimi) prema jugoslovenskom stan- 
dardu JUS B.H2.411. 

Gorivo treba da je cisto, bez vode i dobro istalozeno. 
Mada se ovo obezbeduje postojanjem vec opisanih precis- 
taca goriva, ipak je neophodno da se o ovome vodi strogo 
racuna jos pri uskladistenju i manipulisanju gorivom, cime 
se znatno olaksava odrzavanje precis taca. U vezi sa ovim 
treba se pridrzavati nize navedenih uputstava. 

Za gorivo ne treba nikad koristiti pocinkovane sudovc. 
Unutrasnju povrsinu sudova za gorivo ne treba nikad cistiti 
ni brisati nekom cupavom krpom ili pamucnim otpacima, 
posto vlakna koja pri torn mogu da ostanu na zidovima 
posude mogu da prouzrokuju zapusenje dovodnog sistema 
za gorivo pa cak mogu da dovedu i do ostecenja pumpe ili 
brizgaljki. 

Gorivo treba drzati u rezervoarima izradenim za tu 
svrhu. 

Ako se gorivo uskladistava u buradima onda treba: 

— Burad smestiti pod kiwom — makar pod neku nastres- 
nicu ako neraa drugog pogodnijeg mesta. 

— Staviti burad na stalak, i to tako da je nagnuto, a da 
se pri tome slavina nalazi na visem kraju, kao sto je pri- 
kazano na SI. 19. 

Ni u kom slucaju ne naginjati bure da bi svo gorivo is- 
teklo, zato sto taj ostatak goriva sadrzi talog sa necis- 
tocama. 

— Posude kojima se prenosi gorivo od bureta do traktora, 
upotrebljavati iskljucivo za tu svrbu i drzati ih cisto. 
Bez obzira ociakle se uzima — iz nekog veceg rezervoara 

iH iz bureta — gorivo se obavezno mora taloziti najmanje 
tri dana od pocetka upotrebe. Tek posle talozenja gorivo 
se sine upoirebfti. 

Prilikom sipanja goriva u rezervoar na traktoru treba 
dobro obrisati poklopac rezervoara i grlo za nalivanje go- 
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riva, da ne bi necistoca ulazila u rezervoar. Isto tako i 
posle nalivanja goriva treba krpom obrisati kapljice da se 
prasina ne skuplja na ovlazeni rezervoar. 

Da ibi se obezbedilo lako i brzo odstranjivanje taloga, 
korisno je da dno rezervoara ima pad oko 1 : 25 i to prema 
otvonu kroz ;koji se vrsi praznjenje istog. Pored toga, ko- 
risno je ako rezervoar ima na gornjem delu jedan veci po- 
klopac kroz koji se moze vrsiti nesmetano ciscenje. 

Rezervoar za gorivo, pored toga, treba da ima i odusku 
odnoisno cev koja je direktno vezana sa atmo'sferom. Na 
ovoj cevi se mora nalaziti sito koje treba da onemoguci 
prodiranje necistoce u rezervoar. 




STALAK QD DRVETA 



Slika 19. Postavljanje buradi na stalak radi talozenja goriva 
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Gorivo treba nalivati u rezervoar traktora posle zavrse- 
nog rada, zato sto u prazan rezervoar ulazi preko noci vaz- 
duh sa vlagom koja se talozi u rezervoaru. 



3.1.3. SISTEM ZA HLADENJE 

Pravilno hladenje motora predstavlja jedan od vrlo uti- 
cajaiih faktora na kvalitet rada i kvalitet motora. 

Sistem za hladenje se sastoji od hladnjaka sa poklopcem 
koji je opremljen ventilima podpritiska i nadpritiska, ven- 
tilatora, pumpe za vodu, termostata, creva, cevi i kanala za 
protok vode. 

Odrzavanje sistema za hladenje, i pored znacaja koje ima 
za rad motora, vrlo je jednostavno i za rukovaoca pristu- 
pacno. 

Treba voditi racuna o normalnom funkcionisanju svih 
elemenata sistema i o tome da u sistemu bude dovoljna ko- 
licina vode. 



GLAVNI ELEMENTI SISTEMA ZA HLADENJE 

Hladnjak 

Hladnjak je sastavljen od cevi i rebara radi efikasnog 
hladenja. Hladnjak treba drzati cistim i na rebrima me sme 
biti prasine ili stranih tela. Zatvarac hladnjaka ima ventile 
za nadpritisak li podpritisak, koji su neophodni za hladenje 
motora. Iz toga razloga zatvarac hladnjaka treba uvek da 
bude potpuno zatvoren. 

Pumpa za vodu 

Osovina centrifugals pumpe za vodu oslanja se na dva 
kuglicna lezaja koji su popunjeni tehnickom mascu prill- 
kom sklapanja i u eksploatadji me zahtevaju dalju paznju. 

U ciifu Lspravnog funkcionisanja pumpe za vodu, a sa- 
mim tim i kompletnog sistema za hladenje motora, neop- 
hodno je voditi racuna o tome da kais za pogon diname ] 
pumpe za vodu bude ispravno zategnut. Ovo se proverava 
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Slika 20. Provera zategnutosti kaisa 



pritiskivanjem kaisa palcem na mestu izmedu kaisnika ko- 
lenastog vratila i kaisnika pumpe za vodu (SI. 20). 

Ugib ispravno zategnutog kaisa treba da iznosi 19 mm. 
Ne treba smetnuti sa uma da previse zategnut kais nepo 
trebno opterecuje leziste pumpe za vodu, a i sam kais se 
ubrzano liaba. Previse labav kais ne obezbeduje ispravan 
rad pumpe za vodu, jer moze da dode do klizanja, a time i 
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do smanjenja protoka vode, koji treba da da pumpa kao i 
do 'Smanjenog broja obrta ventilatora. 

Podesavanje zategnutosti kaisa vrsi se pomeranjem di- 
name u koju svrhu treba olabaviti zavrtnje koji drze dina- 
mu. Po zavrsetku operacije podesavanja zategnutosti kaisa 
treba dobro pritegnuti prethodno olabavljene zavrtnje. 

Praznjenje sistema za hladenje 

Za praznjenje sistema za hladenje treba skinuti poklopac 
sa hladnjaka i otvoriti siavinu na hladnjaku na donjoj cevi 
hladnjaka i siavinu na levoj strani bloka motora. Ako> je 
motor zagrejan polako otpustiti poklopac hladnjaka pre 
skidanja radi uklanjanja pritiska. U slucaju da je motor 
pregrejan nije dozvoljeno da se poklopac hladnjaka otvara 
vec sacekati da se motor malo ohladi. Prilikom ponovnog 
punjenja treba upotrebiti cistu, po mogucnosti meku A^odu. 

Mere protiv zamrzavanja vode 

Za vreme hladnoce moraju se preduzeti mere predostro- 
znosti protiv ostecenja motora usled zamrzavanja vode u 
sistemu za hladenje, jer to moze dovesti do prskanja bloka 
i glave cilindra. Mere koje treba pri tome preduzeti su 
sledece: 

Ako zelimo da izbegnemo smrzavanje vode u sistemu za 
hladenje, a vodu da ne ispustamo, obavezno vodi treba pre 
nastupanja mraza doliti antifriz idobrog kvaliteta sa aditi- 
vima za zastitu od korozije. Preporuka proizvodaca motora 
je da se kao zastitno sredstvo protiv mraza upotrebi anti- 
friz prema jugoslovenskom standardu JUS H.Z2.010. Po 
prestanku hladnih dana, mesavinu treba ispustiti iz siste- 
ma za hladenje i isprati ga prema uputstvu proizvodaca 
antifriza. Posto se sistem za hladenje dobro ispere napuniti 
ga cistom vodom koja ce u toku letnjeg perioda posluziti 
kao sredstvo za hladenje. 

Ukoliko se motor ostavlja na hladnom vremenu, a nije 
upotrebljeno nikakvo sredstvo protiv zamrzavanja vode (an- 
tifriz), mora se voda iz sistema za hladenje ispustiti. 

Kod ispustanja vode iz motora voda dstekne I iz pumpe 
za vodu ali ipak se moze dogoditi da zaostale kapljice vode 
blokiraju kolo pumpe ill zaptivacu, sto kod ponovnog pus- 
tanja u rad motora moze da dovede do ozbiljnih ostecenja 
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same pumpe. Kada je sva voda ispustena, pri praznom ho- 
du, motor treba da radi par sekundi kako bi se odstranile 
sve kapljice vode koje su ostale u pumpi. 

Zbog toga se preporucuje da se preduzmu sledece mere 
predostroznosti, pri radu na temperaturama nizim od tacke 
mrznjenja (0°C). 

1. Pre nego sto se pusti motor u rad okrenuti rukom 
ventilator, sto ce pokazati da li je pump a zamrznuta. Uko- 
li'ko je zamrznuta, ovo treba da je ostobodi od leda. 

2. Ukoliko nije moguce da se pumpa okrene rukom, tre- 
ba napuniti hladnjak i motor toplom vodom, ali ne vrelom. 

3.1.4. PRECISTAC VAZDUHA 

Preciscavanje vazduha je ta'kode jedan od vrlo znacajnib 
momenata za normalan rad motora. Preciscavanje vazduha 
ima za cilj da iz vazduha, koji se usisava u motor i koji 
sa sob am nosi kiseonik potreban za sagledavanje goriva, 
odstrani svu prasinu i necistoce stetne za normalno odvija- 
nje procesa sagorevania, a ] za sam rad motora. Na motoru 
traktora IMT-533 preciscavanje vazduha se vrsi u posebnom 
precistacu, koji se nalazi sa desne strane motora i koji je 
u izgledu prikazan na si. 21. 

Precistac vazduha radi na principu centrifugiranja cesti- 
ca prasine do koga dolazi zahvaljujuci vrtloznom strujanju 
vazduha. Izbacene cestice se zatim spustaju pored zidova 
posude u njegov donji dec gde ih prihvata i veze ulje, koje 
se nalazi u uljnom Jsupalilu. 

Posto je vazduh koji se usisava obicno jako zagaden 
prasinom, narocito pri radu na njivi u letnjim mesecima. 
kolieina taloga u don j em delu posude odnosno u uljnom 
kupatilu, relativno se brzo povecava. Stoga je neophodno 
potrebno sto cesce kontrolisati i cistiti ovu posudu, odnos- 
no vrsiti zamenu ulja. U pogledu izbora ulje treba koristiti 
ista ulja koja sii propisana za podmazivanjc motora (viai 
poglavlje »Podmazivanje motora*). Vremcnske periode u 
kojima treba vrSi ovu kontrolu vrlo je tesko odrediti, s 
obzirom da to umnogomt: zavisi od usluva u kojima Irak- 
tor radi. Medutim, moze se uzeti da precistac vazduha tre- 
ba pregledati svakih 10 casova rada. Svakih 50 casova rada 
zicani umetak precistaca oprati u cistom dizel gorivu i do- 
bro ga istresti. Sam postupak otvaranja i pregleda precis- 
taca prikazan je na si. 22, 
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Slika 21. Precistac vazduha 



3.15. VERTIKALNI IZDUVNI SISTEM 

Umesto normalnog sistema sa horizontalnom izduvnom 
cevi i loncem, na posebnu zelju kupca traktor se raoze op- 
remiti i vertikalnim izduvnim sistemom. Ovo je narocito 
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Slika 22. Pregled precistaca vazduha 



korisno pri radu sa izvesnim orudima odnosno pri obav- 
ljanju odredenih radnih operacija kod kojih je izbacivanje 
izduvnih gasova ispod traktora nepozeljno. 
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3.2. HIDRAULIK I TRAKTORSKE POLUGE 

Mada je hidraulik jedan vrlo osetljiv sklop traktora, nje- 
govo odrzavanje za rukovaoca ne predstavlja neki veci pro- 
blem. Osnovni zahtevi koji se u vezi sa hidraulikom postav- 
ljaju pred rukovaoca izneti su u odeljku »Redovna tehnicka 
odrzavanja traktora« i njima nije tesko udovoljiti. 

Slicna je situacija i sa traktorskim polugama, koji su u 
pogledu odrzavanja jos jednostavnije. 

Medutim, ponekad se <moze ukazati potreba da se na 
hidrauliku izvrse osnovna podesavanja, koja su za normalno 
funkcionisanje hidraulika cesto vrlo znacajna. Mada je i 
njih bolje prepustiti ovlascenim Servisnim radionicama, is- 
kusni rukovaoci su u stanju da in i sami obave. No pri tome 
treba bit! veoma obazriv posto svako udaljavanje od uput- 
stava, datih u ovom prirucniku, moze da izazove vrlo oz~ 
biljne kvarove. Rukovalac mora da bude isvestan svojih mo- 
gucnosti i za sve ono sto ne spada u njegovu nadleznost 
mora da zatrazi pomoc od odgovarajucih strucnih lica. 

Podesavanje rucica komande hidraulika 

Jedno od podesavanja koje je u stanju da obavi i sam 
rukovalac je podesavanje rucica komande hidraulika. No 
pre nego sto se pristupi ovom podesavanju treba obezbe- 
diti sledece: 

1. Centralno kuciste mora biti napunjeno uljem do pro pi- 
sane granice. 

2. Na krajeve donijh traktorskih poluga treba okaciti teg 
od 300 kp ili neko orude slicne tezine. 

3. Pumpa hidraulika mora biti u radu, odnosno motor mo- 
ra biti upaljen a kvacilo ukljuceno. 

4. Rucica za kontrolu vuce mora da se postavi na podesivi 
granicnik ili nesto ispod njega. 

5. Iz hidraulicnog si sterna treba istisnuti vazduh, podizuci 
i ispustajuci traktorske poluge nekoliko puta. 
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Slika 23. Podesavanje rucice komande hidraulika 

6. Granicni lanci donjih traktorskih poluga moraju biti tac- 
no postavljeni (vidi odeljak »Prikljucno vratilo«). 
Kada su sve napred iznete velicine proverene i obezbe- 
dene, moze se pristupiti samom podesavanju rucica ko- 
mande hidraulika. 

Rucicu komande za polozaj treba podesaA^ati na sledeei 
nacin (vidi si. 23). 

1. Sa centralnog kucista treba skinuti dugu osovinu i urae- 
sto nje treba ubaciti jednu duzu polugu, precnika 19 mm. 

2. Motor treba upaliti i pomocu rucice komande za polozaj 
treba podizati donje traktorske poh'ge sve dok se izme- 
du ose ubacene poluge i sedista osovinice u ramenu hi- 
draulika ne postigne rastojanje od 300 mm. 

3. U ovom polozaj u treba pomeriti granicnik rucice tako 
da naleze na istu, i cvrsto ga stegnuti. Rucica komande 
za polozaj je tada ispravno podesena. 

U vezi sa iznetim postupkom treba skrenuti paznju da 
gore pomenuto rastojanje od 300 mm treba sto tacnije iz- 
meriti a takode i odgovarajuci polozaj ramena hidraulika 
u odnosu na centralno kuciste treba na neki nacin obele- 
ziti (npr. dletom), kako bi se ove oznake mogle koristiti za 
eventualna kasnija podesavanja. 
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Granicna brzina reagovanja se takode moze lako podesiti. 
Ovo podesavanje treba izvrsiti na sledeci nacin: 

1. Otpustiti donji granicnik na kvadrantu orucice za polo- 
zaj (u oblasti za podesavanje reagovanja). 

2. Ruoicu komande za polozaj pomeriti pazljivo unapred 
sve dok donje traktorske poluge ne pocnu da se podizu. 

3. Crm donje poluge pocnu da se podizu, treba zaustaviti 
rucicu i odmah zatim treba je polako povlaciti unazad 
sve dok donje traktorske poluge ne poenu da se spusta- 
ju. U torn polozaj u rucice komande za polozaj treba pri- 
tegnuti ipomenuti grafnicn'ik, dime je granicna brzina 
reagovanja pravilno podesena. 



3.3. SPOJNICA 

Spojnica je jedan vrlo odgovoran i vazan elemenat trak- 
torske transmisije s a kojim treba vrlo pazljivo rukovati. 
Svaka neprapisna upo treba spojnica imoze da dovede do oz- 
biljnih ostecenja, koja su skopcana sa dugim i skupim op- 
ravkama. 

Medutim, dok je rukovanje i rad sa spojnicom za ruko- 
vaoca jedan vrlo vazan momenat, dotle je njegovo odrzava- 
nje vrlo jednostavno i ne zahteva prakticno nikakva po- 
sebnu paznju. 

Slicna situacija je i sa podesavanjima koja treba da se 
vrse na spojnici, s obziroin da ista spadaju u iskljucivu 
nadleznost ovlascenih servisnih radionica. Izuzetak jedino 
predstavlja podesavanje pedale spojnice koje je vrlo jedno- 
stavno i koje stoga moze da obavi i vestiji rukovalac. 

Podesavanje pedale spojnice ima za cilj da obezbedi pot- 
reban mrtvi hod, koji je za pravilan rad sa spojnicom vrlo 
vazan. Ovaj mrtvi hod treba da iznosi oko 9,5 mm, i kod 
standardnog modela traktora, i kod De Luxe modela. Meri 
se na nacin pokazan na shci 24. 

Samo podesavanje se vrsi na taj nacin sto se kroz po- 
precnu rupu osovinice koja nosi pedalu spojnice, provuce 
sipka iili neki slican alat koji omogucava da se osovinica 
drzi u svom polozaju, te se zatim popustajuci navrtku A 
(si. 24) pedala poistavi u polozaj ikoji daje gore pomenuto 
rastojanje od 9,5 mm. Posle podesavanja navrtku treba po- 
novo cvrsto pritegnuti a mrtav hod pedale ponovo prekon- 
trolisati. 
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Slika 24. Podesavanje spojnice 



3.4. MENJAC, REDUKTOR I ZADNJI MOST 

Menjac, reduktor i zadnji most predstavljaju osnovne 
elemente transmisije traktora, koji zajedno sa kvacilom ima- 
ju zadatak da omoguce celishodan prenos obrtnog momenta 
sa zamajca motora na pogonske tockove. 

Mere odrzavanja koje rukovalac treba da sprovodi na 
ovim elementima svode se iskljucrvo na uredno i savesno 
podmazivanje uz koiriscenje ulja propisanog kvaliteta. 

Odrzavanje menjaca De luxe modela (koji ima ugradene 
neke specijalne delove) ne zahteva nikakvo posebno odrza- 
vanje, tj. odrzavanje ovog menjaca je istovetno kao i kod 
standardnog modela. 

Promena ulja u transmisiji treba da se vrsi svakih 400 
sati rada, ako je u transmisiji ulje TRAKTOL a na 800 ca- 
sova rada ako je ulje GALAX TRAKTOL — HT ili TRANS- 
HIDROL-85 dok u meduvremenu svakih 50 sati rada pro- 
veriti nivo ulja i dolivati ukoliko je potrebno. Nivo ulja 
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se kontrolise pomocu posebnog meraca koji je postavljen 
sa desne strane centralnog kucista, ,na bocnom poklopcu. 
Posto je uljni prostor menjaca, centralnog kucista i hidra- 
ulika zajednicki, to pre kontrole nivoa ulja treba sacekati 
izvesno vreme (sa ugasenim motorom) kako bi se ulje isce- 
diloi iz svih sastavnih elemenata. Pored ovoga, obe komandne 
rucice hidraulika moraju biti u doinjem polozaju kako bi 
se ulje (iscedilo i iz cilindra podiznog uredaja. 

Kod novog traktora, odnosno u periodu razradivanja, 
prvu promenu ulja treba obavezno izvrsiti vec posle 100 
sati rada (vidi odeljak »Razradivanje«). 

Za nalivanje ulja u sve navedene transmisione elemente 
sluzi samo jedan otvor, koji se nalazi na poklopcu menjaca, 
pored rucice za promenu stepena prenosa. Ispustanje ulja 
se vrsi kroz dva cepa, koji su opremljeni magnetima radi 
sakupljanja metalnih opiljaka koji se nalaze u ulju. Jedan 
cep se nalazi na donjem delu menjacke kutije, a drugi na 
donjem delu centralnog kucista. Pri ispustanju odnosno 
promeni ulja, oba cepa se moraju otvoriti. Pre ponovnog 
vracanja na svoja mesta, sa magneta cepova treba skinuti 
sve nahvatane opiljke. 

U pogledu kvaliteta ulja treba biti vrlo obazriv imajuci 
u vidu da se ono koristi ne isamo za podmazivanje zupca- 
nika, lezista i ostalih elemenata transmisije, vec i za rad 
hidraulika. Treba koristiti samo cisto mineralno ulje koje je 
propisano u tabeli. 

Svakih 800 casova rada treba zameniti mast u lezajevima 
zadnjih poluosovina. 

U pogledu odrzavanja ostalih elemenata zadnjeg mosta 
(izuzev vec opisanog podmazivanja diferencijalnog prenos- 
nika i prenosa pod rpravim uglom), rUkovaocu se ne nalazu 
nikakve posebne mere odrzavanja. Na ovom sklopu treba 
samo vrsiti podmazivanje lezajeva, ali to spada u nadlez- 
nost ovlascenih servisnih radionica. 
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TABELA 
PROPISANIH ULJA ZA TRANSMISIJU ! HIDRAULIK 



Srednja 


ULJA JUGOSLOVENSKIH PROIZVOBACA 


temperatura 
okoline 


»NAFTAGAS« 
BEOGRAD 


■I N A- »ENERGOINVEST,< 
ZAGREB MODRICA 


Za sve 
temperature 


GALAX 
TRAKTOL-HT 


TRANSHIDROL-e5 


Preko 10°C 




TRAKTOL M-80 


Ispod 10°C 




TRAKTOL M-75 


ODGOVARAJUCA INOSIRANA ULJA 


Preko 25°C 




Esso Motor Oil 50 
Mobiloil BB 
Rotella 50 


Od 0° do 25°C 




Esso Motor Oil 40 
Mobiloil AF 
Rotella 40 


Ispod O^C 




Ess Motor Oil 30 
Mobiloil A 
Rotella 30 



3.5. PREDNJI MOST 

Prednji most je takode jedan od sklopova straktora koji 
u pogledu odrzavanja zahteva od rukovaoca iskljucivu bri- 
gu o podmazivanju. Podmazivanje pri tome treba vrsiti na 
lezistima suplje osovinice prednjeg mosta, koja se nalazi u. 
kolevci prednjeg mosta i oko koje je ceo prednji most obr- 
tan za izvestan ugao. 

Pored ovoga svakih 800 icasova rada treba zameniti mast 
u lezajevima glavcina prednijh tockova. Pri ovoj operaciji 
treba biti vrlo pazljiv i .strogo se treba pridrzavati slede- 
cih fuputstava: 

1. Skinuti kapu glavcine prednjeg tocka i posle oslobada- 
nja rascepke odvrnuti krunastu navrtku, a zatim skinuti 
glavcinu sa lezajevima. 

2. Sve delove dobro op rati u petroleumu. 



3. Unutrasnji Slobodan prostor u glaveini napuniti cistom 
tehnickom mascu do 1/3 zapremine. 

4. Pcnovo montirati sve skinute delove i okrecuci glavcinu 
pritezati rukom krunastu inavrtku sve dok okretanje glav- 
cine ne bude otezano; potom navrtku itreba malo popu- 
stiti tako da glavicna ponovo bude slobodna a zatim je 
stegnuti rukom ido kraja; u ovom polozaju aksijalni za- 
zor u lezajevima mora biti ravan nuli. 

5. Pripremiti novu rescepku i vracanjem navrtke unatrag 
za 1 do 1,5 prorez na krunastoj navrtki, ornoguciti njeno 
ubacivanje; ubaciti rascepku i osigurati je. 

6. Pazljivo montirati kapu glavcine prednjeg tocka, vodeci 
racuna da ista bude potpuno cista. 

Napomena: Pri ovoj operaciji treba pored navedenog vo- 
diti racuna da se ne osteti simering, koji se nalazi iza unu- 
trasnjeg lezaja. Ukoliko se isti O'Steti treba ga obavezno za- 
meniti novim, all je ovo u nadleznosti ovlascenih servisnib 
radionica. 

3.6. UPRAVLJAcKI MEHANIZAM I POLUGE 
ZA UPRAVLJANJE 

Upravljaeki mehanizam je jedan od traktorskih sklopo- 
va koji u velikoj meri utice na sigurnost rada sa trakto- 
rom. Stoga njegovom odrzavanju, zajedno sa polugama za 
upravljanje, treba posvetiti punu paznju. 

Jedno od osnovnih mera odrzavanja na ovom sklopu 
predstavlja iredovno podmazivanje puznog prenosa koji je 
smesten u kucistu upravljackog mehanizma. Ovo podmazi- 
vanje se vrsi uljem istog kvaliteta kao i za elemente trans- 
mislje, a kontrolu nivoa ulja i eventualno dolivanje treba 
vrsiti svakih 200 casova rada. Nivo ulja pri tome treba odr- 
zavati u visini otvora za nalivanje, -koji ise nalazi na pred- 
njem delu ikucista (si. 25). Promenu ulja vrsi svakih 800 ca- 
sova rada. 

Pored ovoga, svakih 200 casova rada traktora na uprav- 
ljackom mehanizmu treba podmazivati aksijalni lezaj vre- 
tena a preko odgovarajuce tekalamit mazalice (slika 25). 
Podmazivanje se vrsi tehnickom mascu, ruz pomoc tekala- 
mit pumpe koja se isporucuje uz traktor. Tehnickom mas- 
cu treba podmazivati i zglobove na polugama za upravlja- 
nje, a prema uputstvima datim u odeljku »Redovna tehni- 
cka odrzavanja traktora«. 
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Slika 25. Mesta podmazivanja na upravljackom mehanizmu 

A. Cep za nalivanje ulja B. Tekalamit mazalica 

3.7. PREDNJI I ZADNJI TOCKOVI 

Odrzavanje tockova traktora predstavlja jednu vrlo zna- 
cajnu operaciju koju rukovalac treba da obavlja. Ako ,se 
ovome dodaju i podesavanja koja se cesto moraj-u vrsiti u 
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cilju dobijanja potrebnih razmaka tockova, tada se moze 
lako shvatiti da je posao rukovaoea oko tockova prilieno 
obiman i odgovoran. 

U pogledu odrzavanja samih tockova mora se strogo 
voditi racuna o pritisku vazduha u gumama. Za gume .10x28 
koje se koriste na zadnj,im toekovima, pritisak treba da iz- 
nosi 1 ikp/cm 2 nadpritiska a za gume 6x16 sa prednjih toc- 
kova 1,8 kp/cm 2 nadpritiska. Rad sa nedovoljnim ili suvise 
velikim pritiskom znatno smanjuje vek guma. Pored toga, 
treba voditi racuna da se gume cuvaju i od suvise velikih 
opterecenja, narocito u duzim, vremens,kim periodima. To 
znaci da ukoliko se gume pune vodom ili se na traktor po- 
stavlja dodatni teret, po ^avrsetku doticnog posla koji ovo 
opterecenje zahvata, gume sto pre rasteretiti. Dugo stajanje 
guma pod velikim teretom znatno utice na njihovu trajnost. 

gumama se mora voditi racuna i kada se traktor os- 
tavlja duze vremena van upotrebe. Najbolje je ako se u tim 
slucajevima traktor podiigne na panjeve i ako se povreme- 
no, svakih mesec dana, svi tockovi okrenu za cetvrt kruga. 
Pri tome za taktor treba izabrati neko pogodno mesto zas- 
ticeno od sunca i od naglih promena temperature. 

1 na 'kraju, gume treba cuvati i pri samoj voznji. Ako 
se traktor krece po losem kamenom putu, treba koristiti 
nizi stepen prenosa. 



Punjenje vodom guma na zadnjim tockovima 

Ukoliko se zeli povecati vucna sposobnost traktora, pot- 
rebno je povecati opterecenje pogonskih tockova. Ovo treba 
obavezno vrsiti za obavljanje svih tezi'h radova, kao sto je 
duboko oranje i slicno. 

Povecanje opterecenja zadnjih tockova se normalno os- 
tvaruje ili do.davanjem dodatnih tereta (vidi odeljak »Neo- 
bavezna oprema :tra:ktora«) ili punjenjem guma vodom (naj- 
cesce se koriste obe ove mere). 

Punjenje guma vodom se vrsi kro,z ventil koji ,sluzi i za 
normalno punjenje guma vazduhom, Za vreme punjenja 
ventil se mora nalaziti u krajnjem gornjem polozaju. Pri 
ovoj operaciji treba posebno voditi racuna da se pri nali- 
vanju vode omoguci slobodno isticanje vazduha iz gume. 
Da bi se proces punjenja sto vise ubrzo korisno je stoga da 
se punjenje vrsi kroz jednu posebnu isondu, koja je izve- 
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dena u obliku dvostruke cevi (jedna oko druge) i koja sto- 
ga omogucava istovremeno nalivanje vode i ispustanje va/- 
duha. Samo punjenje vode moze se najbolje i najbrze oba- 
viti pornocu neke pumpe /a vodu, a ukoliko se istom nc 
raspulale, posao se moze obaviti i puStanjcm vode vi neke 
pogodne posude ili rezervoara, koja trcba da se nalazi na 
visint od oko 8 do 10 m u odno.su na nivo na kome se na- 
lazi traktor. 

Ukoliko se punjenje guma vrsi u zimskim uslovima ra- 
da, odnosno ukoliko se predvida da ce traktor sa gumama 
napunjenim vodom raditi na temperaturi ispod 0°C, umesto 
ciste vode treba koristiti rastvor obicne kuhinjske soli. Ti- 
me ce se onemoguciti smrzavanje vode u gumama i spre- 
citi sve stetne posl.edi.ee ove pojave. 

Gume nc treba pimiti do kraja vec treba oslavili izves- 
tan Slobodan vazciuSni prostor. Za gurne 10 x 28 , koje se 
koriste na 2adnjim to£kovima traktora 1JVIT-533, u jednu 
gumu treba sipati oko 110 litara vode, sto znaci da se ovom 
merom atheziona tezma traktora pavecava za oko 220 kp. 
Ukoliko se punjenje vrsi rastvorom kuhinjske soli, poveca- 
n]e athezione tezine iznosi oko 252 kp odnosno oko 126 kp 
po jednom tocku. U tom slucaju rastvor treba da ima sle- 
deci tezinski odnos: 94 litara odnosno kp vode i 322 kp soli. 

Podesavanje razmaka tockova 

Da bi ,se omogucio rad traktora i sa orudima za medu- 
rednu kultivaciju i obradu, kao i sa orudima koja postav- 
ljaju posebne zahteve u odnosu na razmak tockova trak- 
tora, ma traktor IMT-533 su ostvarene vrlo pogodne moguc- 
nosti za podesavanje razmaka i prednjih i zadnjih tockova. 

Razmak prednjiii tockova moze da se menja od 1219 do 
2032 mm fvidi slike 26 i 27). u skokovima od po oko 102 
mm. Razmaci izmedu 1219 i 1S29 mm se oslvaruju direk- 
tnim pomeranjem levog i desmog dela prednjeg mosta u 
odnosu na nepokretni srednji deo. Pri tome se traktor mo- 
ra podici pornocu dizalice (vidi odeljak »Neobavezna opre- 
ma traktora«) a levi i desni deo prednjeg mosta treba oslo- 
boditi zavrtnjeva koji ih vezuju. Kada se namesti zeljeni 
razmak, ove zavrtnjeve treba ubaciti u odgovarajuce rupe 
i dobro pritegnuti. 

Razmak od 1929 mm se ostvaruje kada se prednji most 
podesi za razmak od 1717 mm i kada se pri tome diskovi 
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ZADNJI TOCKOVI J PBEDNJI TOCKOV 




1219 




1219 




1320 




1320 





1422 



1422 





1524 



1524 



Slika 26. Podesavanje lazmaka tockova (od 1625 do 1930 odnosno do 2032 mm) 



83 



ZADNJI TOCKOVI 



PREDNJI TOCKOVI 




1625 




1625 




1727 




1727 




1829 




1829 




1930 



Slika 27. Padesavanje razmaka tockova (od 1219 do 1524 mm) 
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prednjih tockova okrenu na svojim glavcinama za 180°, a 
razmak od 2032 mm kada se ovo isto primeni pri polozaju 
prednjeg mosta koji normalno daje razmak od 1829 mm. 

Pri svim ovim operacijama nije potrebno vrsiti nikakva 
podesavanja na polugama za upravljanje. 

Upozorenje: Treba voditi racuna da su pri vecim raz- 
macima izmedu prednijtt. tockova lezajevi izlozeni vecim op- 
terecenjima; stoga najvece razmake izmedu tockova (1939 i 
2032 treba koristiti samo izuzetno i to samo sa orudima 
Koja ne opterecuju direktno prednji most; pri ovim razma- 
cima se ne sme raditi sa utovaracem i slicnim orudima. 

Razmak izmedu zadnjih tockova se moze podesavati od 
1219 do 1930 mm. Podesavanje se vrsi kombinovanjem raz- 
licitog medusobnog polozaja diska i naplatka zadnjih toc- 
kova, kako je to pokazano na si. 26 i si. 27. 

Pri ovim podesavanjima zadnji toekovi se takode mo- 
raju podici pomocu dizalice. Narocito je vazno da se pri 
tome obrati paznja da tockovi, odnosno gume, budu pra- 
vilno postavljene u odnosu na pravac traktora, a u skladu 
sa strelicom koja je oznacena na gumi. Ovo je za ostvari- 
vanje potrebne athezije vrlo znacajno. Iz ovog razloga se pri 
podesavanju razmaka na 1219, 1320, 1625 i 1727 sa razmaka 
od 1422, 1524, 1829 i 2030, mora vrsiti zamena tockova — levi 
na mesto desnog i obratno. 



3.8. KOCNICE 

Od dobro odrzavanih, odnosno dobro podesenih kocnica 
umnogome zavisi sigurnost voznje traktorom, narocito uko- 
Jiko se isti koristi u drumsfcoj voznji. Stoga odrzavanje i 
podesavanje kocnica mora da bude predmet stalne brige 
svakog rukovaoca. 

Traktor IMTo33 je opremljen mehanickim kocnicama sa 
papucama smestenim u kocnim dobosima pogonskih tocko- 
va. Zahvaljujuej po-sebnim pedalama. omoguceno je nezavi- 
sno kocenje levog ili desnog pogonskog tocka u cilju sma- 
njivanja pokipivtnika ukrelanja iraktora na levu ili desnu 
stranu. Kada se pedale leve i desne kocnice spoje pomocu 
specijalnog kljuca <D na si, 5) omogucuje se jednovremeno 
kocenje pogonskih tockova. 

Osnovno pitanje na koje treba rukovalac da obrati paz- 
nju stalno odrzavanje odgovarajuce podesenosti kocnice. 
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Slika 28. Podesavanje kocnica 

Ovde treba naglasiti da se podesenost kocnica poremecuje 
redovnim koriscenjem i ovo dovodi do smanjenja efekta ko- 
cenja. Pri tome treba imati u vidu i to da vrlo brzo dolazi 
do neujednacenog kocenja na pojedinim tockovima, sto ima 
za posledicu jos jednu opasniju pojavu — zanosenje trakto- 
ra ustranu prilikom naglog kocenja. 

Nepodesenost i neujednacenost kocnice moze se lako 
ustanoviti u toku voznje, medutim, u slucaju sumnje pro- 
vera se moze izvrsiti na veoma jednostavan nacin. 

Traktor treba voziti pod malim gasom u IV istepenu pre- 
nosa i naglo ga zakociti istovremenim kocenjem oba pogon- 
ska tocka (pedale nezavisnih kocnica imoraju bit! spojene 
specijalnim kljucem). Oba tocka moraju biti blokirana i uz 
to traktor ne sme pokazati .tendenciju zanosenja ustranu. 
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Mectutim, ukoliko tockovi ne blokiraju ili ukoliko dode do 
zanosenja tratkora ustranu, mora se pristupiti podesavanju 
kocnice na isledeci nacin: — Podici zadnji deo traktora po- 
mocu dizalice traktora. 

— Provuci zavijac Ili slican alat kroz mali otvor na zadnjoj 
ploci (vidi si. 28 i 28a) i okretati podesivac tako da se 
papuce kocnice sire sve dok ne dode do blokiranja tocka. 

— Otpustiti podesivac tek toliko da se tocak slobodno 
okrece. 




Ellfca Z8a. PodeSavanJe kocnfea 
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Po zavrsetku podesavanja kocnica na oba tocka, efikas- 
nost kocenja proveriti na ranije objasnjen nacin. Podesava- 
nje se mora ponovo obaviti ukoliko prove ra kocenja ne po- 
kaze zadovoljavajuce rezultate. 

Pored tnavedenog, sve spojeve na ipedalima kocnica kao i 
ostale sastavne delove kocionog uredaja itreba povremeno 
kontrolisati, posto svaka neispravnost moze Imati za posle- 
dicu otkazivanje kocenja. 



3.9. ELEKTRICNA OPREMA 

Kao sto je vec naglaseno, elektricna oprema traktora 
1MT-533 ukljucuje normalnu, odnosno obaveznu elektricnu 
opremu motora i posebnu opremu za osvetljenje i signaliza- 
ciju. Ovaj traktor, po zelji kupca moze biti opremljen elek- 
tricnom instalacijom za javni saobracaj (vidi odeljak 5.12.). 



Akumulator 

Izvor elektricne energije za celu elektricnu opremu pred- 
stavlja akumulator kapaciteta 97 Ah i napona 12 V. 

U pogledu odrzavanja akumulatora treba strogo voditi 
racuna da isti mora biti uvek potpuno cist i da svi prik- 
Ijucci moraju biti dobro stegnuti. Vrlo je korisno ako se 
akumulatorski prikljucci posle pritezanja premazu vazeli- 
nom, posto to jumnogome onemogucava pojavu .korozije. Po- 
red toga treba voditi racuna da se akumulatori ne preopte- 
recujiu u radii, odnosno da se ne prazne duze vreme velikim 
strujama praznjenja. Ovo se narocito odnosi na startovanje 
motora koje se obavezno mora vrsiti prema datim uputstvi- 
ma (vidi odeljak »startovanje motora«). 

Vrlo vaznu meru odrzavanja akumulatora predstavlja 
kontrola nivoa elektrolita u celijama akumulatora. Vislna 
nivoa elektrolita treba da bude 10 mm iznad gornjih ivica 
ploca. Ukoliko je nivo nizi, sto se narocito dogada u slucaju 
rada na visim temperaturama (leti), treba doliti odgovara- 
jucu kolicinu ciste destilisane vode. Kontrola nivoa elektro- 
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Slika 29. Kontrola nivoa elektrolita u celijama 

lita vrsi se ocnim pogledom uz prethodno odvrtanje zavr- 
taca celija (videti si. 29). 

U radu u ziraskim uslovima, pri niskim spoljnim tempe- 
raturama, treba voditi racuna da ne dode do zamrzavanja 
elektrolita. Stoga pri svakom duzem prekidu rada akumu- 
lator s'kinuti sa traktora i cuvati u tcploj prostoriji. 



Starter (elektropokretac) 

Starter je elektromotor koji se preko zupcanika moze 
vezati za zamajac motora. Napajanje startera se vrsi direkt- 
no iz akumulatora. Posto se pri ovome iz akumulatora tro- 
si struja vrlo velike jacine, pri upotrebi startera treba stro- 
go voditi racuna o sledecem: 

1. Starter sme biti ukljucen bez prekida najvise 10 se- 
kundi. 

2. Pre ponovnog ukljucivanja (u slucaju da motor ne upali 
pri prethodnom ukljucivanju) treba sacekati najmanje 
10 seikundi. 
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3. Ukoliko se posle dva tri pokusaja paljenja ne postigne 
zeljeni rezultat, ne treba nastavljati sa daljim uklju- 
civanjem startera vec treba prvo potraziti uzrok kvara 
(dovod goriva i slicno). 

Posle svakih 400 casova rada podmazati lezaj startera sa 
par kapi ulja, posto se prethodno odvrne zavrtanj. 



Dinamo 

Stalno odrzavanje potrebne napunjenosti akumulatora 
(potrebnog napona) ostvaruje se radom dinama, odnosno 
jednog posebnog generatora jednosmerne struje. Dinamo je 
smesten sa desne strane motora a pogon diobija direktno sa 
kolenastog vratila motora preko vec ranije pomenutog kais- 
nog prenosa. Regulacija napona punjenja kao i iskljucivanje 
odnosno ukljucivanje dinama, vrsi se automatslki preko re- 
gulator a dinama. 

Ispravnost dinama je jedan od osnovnih uslova za pravi- 
lan rad akumulatora. Kontrola rada dinama se vrsi lako 
preko ampermetra, koji se nalazi na tabli za instruniente. 
Ukoliko je dinamo ispravan i ukoliko je kaisni prenos ko- 
lenastog vratila polpuno u redu, pri vecem broju obrta nio- 
tora odnosno pri vecem gasu, kazaljka na ampermetrLi mo- 
ra da potkaze punjenje akumulatora (mora da se pomeri na 
desno u zonu oiznacenu sa +). Pri ovome sve potrosace (si- 
jalice i isl.) treba iskljuciti. U koliko ,se zakljuci da dinamo 
ne puni akumulator, treba pre svega proveriti zategnutost 
kaisa na kaisnom prenosniku i ukoliko je potrebno izvrsiti 
odgovarajuca podesavanja (vidi odeljak »Sistem za hlade- 
nje«). Ukoliko je po sredi drugi kvar treba se obratiti ov- 
lascenoj servisnoj radionici za pomoc. 

I na kraju ne treba ni ovde zaboraviti na vec vise puta 
ukazanu potrebu odrzavanja sto vece cistoce svih sastavnih 
delova i prikljucaka. 
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Oprema za signalizaciju i osvetljenje 

U opremu za osvetljenje i signalizaciju ulazi prednje ma- 
lo i veliko svetlo, svetlo zadnje registarske tablice, zadnji 
far i sirena. Svi ovi element! predstavljaju po saobracajnim 
propisima obaveznu opremu traktora, *e njihova ispravnost 
mora biti stalna. 

Rukovalac stoga treba povremeno da proverava sve ove 
elemante, narocito ispravnost sijalica i pritegnutost svih ka- 
blovskih prikljucaka. Svaka neispravnost mora biti odmah 
otklonjena. 
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REDOVNA TEHNICKA ODRZAVANJA 
TRAKTORA 



Da bi rukovaocu bio olaksan posao oko odrzavanja i da 
bi imao stalno pri ruci jedan pregled svih potrebnih mera 
koje treba da sprovodi u odredenim vremenskim intervali- 
ma, u ovom poglavlju je sreden sav osnovni materijal koji je 
izlozen u prethodnim odeljcima o odrzavanju. Medutim, 
treba napomermti da podatke koji su ovde izneti rukovalac 
treba da koristi samo kao potsetnik kad treba da izvrsi koju 
operaciju, do'k za sam postupak obavljanja iste treba da 
potrazi odgovarajuce objasnjenje u prethodnom poglavlju. 

Sve potrebne mere odrzavanja sredene su prema vreme- 
nu kada ih treba obavljati. U vezi sa tim odredeni su i pe- 
riod i tzv. redovnih tehnickih odrzavanja traktora, koje ru- 
kovaoc mora lobavezno i u potpunosti da postuje. Redovni 
tebnieki pregledi se vrse svakih 10, 50, 150, 200, 400, 800 i 
1000 casova rada traktora. 

Pored casova rada navedeni su i meseci koji oznacavaju 
krajnji rok, kada se moraju lobaviti odredeni radovi, bez 
obzira da li je motor ispunio casove rada. 



4.1. SVAKODNEVNI PREGLED I ODRzAVANJE 

1. Motor: Proveriti nivo ulja i po potrebi doliti. 

2. Hladnjak: Proveriti slavine i nivo vode. 

3. Rezervoar za gorivo: pre pocetka rada prekontrolisati 
kolicinu goriva, a posle rada napuniti rezervoar za gorivo. 

4. Predprecistac goriva: pregledati i po potrebi ocistiti. 

5. Precistac vazduha: proveriti nivo i zaprljanost ulja. Po 
potrebi doliti ili zameniti ulje. 
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6. Mazalice: Podmazati tehnickom mascu sledece mazalice: 

— na rukavcima prednjeg mosta 2 kom. 

— na zglobovhna spona 4 kom. 

— na desnoj podiznoj poluzi hidraulika 1 kom. 

— na rucici za izravnavanje podizne poluge 
hidraulika 1 kom. 

— na pedali kocnice (caure) 1 kom. 

7. Navrtke prednjih i zadnjih tockova, prednjeg mosta i 
spona pregledati- po potrebi pritegnuti. 

8. Gume: proveriti pritisak vazduha (prednje 1,8 kp/cm 2 , 
zadnje 0,8 kp/cm 2 ). 

9. Instrumenti: Proveriti ispravnost svih instrumenata. 

10. Spojnica: Proveriti hod pedale i po potrebi podesiti. 

11. Kocnice: Proveriti hod pedale i po potrebi podesiti. 

12. Upravljacki mehanizam: Proveriti ispravnost upravljac- 
kog mehanizma. 

13. Elektricna instalacija: Proveriti ispravnost elektricne 
instalacije i akumulatora. 

14. Remenica: Proveriti mivo ulja (ako se koristi). 

Nov ili generalno osvezen traktor 

Posle prvih 25 — 50 casova rada treba uraditi sledece: 

1. Ispustiti ulje iz toplog motora i naliti 'novo ulje do gor- 
nje oznake na meracu (Ne vise!). 

2. U precis tac ulja staviti nov umetak. 

3. Skinuti sklop osovine klackalica, zatim brizgaljke i pri- 
tegnuti navrtke glave cilindra momentom od 8,5 kpm. 

4. Podesiti zazor ventila i(topao motor 0,25 mm, a hladan 
motor 0,30 mm). 

5. Proveriti i po potrebi podesiti zategnutost kaisa ventila- 
tora. 

6. Proveriti i po potrebi pritegnuti sve navrtke i zavrtnje 
na motoru, izuzev zavrtnjeva na pumpi za ubrizgavanje. 

7. Pustiti motor u rad i proveriti da li na nekom od spoje- 
va curi gorivo, voda ili ulje. Naci i otkloniti uzroke. 
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4.2. SVAKIH 50 CASOVA RADA ILI 1 MESEC 

Pored svakodnevnog pregleda obaviti i sledece: 

1. Traktor: izvrsiti detaljmo ciscenje i pranje. 

2. Precistac vazduba: oprati donju posudu i zicani umetak 
cistim dizel gorivom i zameniti ulje. Proveriti nepropu- 
stljivost spojeva cevi za vazduh ikoja vodi od precistaca 
za vazduh do usisne cevi motora. 

3. Precistac za gorivo: ispustiti vod'u i necistocu kroz cep 
na dnu precistaca. 

4. Ventilatorski kais: proveriti zategnutost. 

5. Akumulator: proveriti nivo tecnosti, po potrebi doliti de- 
stilisanu vodu (nivo tecnosti mora biti 10 mm iznad 
ploca). 

6. Centralno kuciste: proveriti nivo ulja i po potrebi doliti 
odgovarajuce ulje. 

7. Proveriti i otkloniti eventualno propustanje goriva, ulja 
i vode na spojevima. 



Nov ili generalno osvezen traktor 

Posle prvih 100 casova rada zameniti ulje u menjacu i 
centralnom kucistu. 



4.3. SVAKIH 150 CASOVA RADA 

1. Promeniti ulje u motoru ako motor radi u velikoj prasi- 
ni ili pri dugatrajnom radu pod opterecenjem, (pri nor- 
malnim uslovima rada ulje promeniti najkasnije na 200 
casova rada). 



4.4. SVAKIH 200 CASOVA RADA ILI 4 MESECA 

Pored radova predvidenih kod rani jib pregleda obaviti i 
sledece: 

1. Precistac ulja: Oprati i ocistiti precistac i zameniti ume- 
tak. Ukoliko je integzalni precistac, izvrsiti zamenu. 

2. Promeniti ulje u motoru. 

3. Isprazniti taloznu casicu i oprati sito. 
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4. Akumulator: ocistiti priklju&ke i namazati ih tehnickim 
vazelinom. 

5. Elektricna instalacija: pregledati i pritegnuti sve spojeve. 

6. Kuciste upravljaca: proveriti nivo ulja i po potrebi do- 
liti odgovarajuce ulje. 

7. Dopuniti mast u glavcinama i proveriti zazor u lezajevi- 
ma prednjih tockova. 

8. Podmazati aksijalni lezaj vretena upravljaca. 



4.5. SVAKIH 400 CASOVA RADA ILI 8 MESECI 

Pored radova predvidenih ;kod ranijh pregleda obaviti i 
sledece: 

1. Precistaci za gorivo: promeniti urnetak. 

2. Podmazati prednji lezaj startera. 

3. Menjac i central no kuciste: zameniti ulje, ako je u tran- 
smisiji TRAKTOL. 



4.6. SVAKIH 800 CASOVA RADA 

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviLi i 
sledece: 

1. Prednji tockovi: zameniti mast u glavcinama tockova. 

2. Kuciste upravljaca: zameniti ulje. 

3. Lezaj evi zadnjih poluosovina: zameniti mast. 

4. Menjac i centralno kuciste: zameniti ulje ako je u trans- 
misiji GALAX TRAKTOL — HT ili TRANSHIDROL-85. 

4.7. SVAKIH 1000 CASOVA RADA ILI 12 MESECI 

Pored radova predvidenih kod ranijih pregleda obaviti 
i sledece: 

1. Proveriti i podesiti zazor ventila. 

2. Skinuti brizgaljike- proveriti ih i podesiti pritisak. 

3. Rezervoar za gorivo: skinuti i doibro ga isprati cistim go- 
rivom. 

4. Sistem za hladenje: isprati sredstvom za odstranjivanje 
kamenca. 

5. Oprati spolja hladnjak i izduvati ga komprimovanim vaz- 
duhom. 
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4.8. KONZERVIRANJE TRAKTORA 

Ako se itraktorom neoe raditi duze vremena, potrebno 
je preduzeti izvesne mere zastite radi obezbedenja od nekili 
ostecenja Ka vreme dok traktor nije u upotrebi. 

Razumljivo da traktor mora prilikom konzerviranja biti 
potpuno ispravan. Ukoliko nije to slucaj, prvo traktor dove- 
sti u ispravno stanje pa tek onda pristupiti konzerviranju. 
Pri tome traktor treba smestiti u prostorije gde ce biti za- 
sticen od sunca, vlage i naglih promena temperatura. 



Postupak konzervacije je sledeci: 

— Dobro oprati i ocistiti traktor. 

— Raditi motorom dok se ulje ne zagreje, zatim zaustaviti 
motor i ispustiti ulje iz korita motora. 

— Skinuti cev za nalivanje ulja, ocistiti je i dobro oprati 
si to u grlu (prvi precistac ulja), zatim vratiti na svoje 
mesto. 

— Skinuti donji poklopac korita motora sa zicanom mre- 
zom (drugi precistac ulja) i sve dobro oprati, zatim sta- 
viti na svoje mesto. 

— Ocistiti zavrsni precistac ulja (treci precistac ulja) i sta- 
viti nov umetak precistaca. 

— Posto su svi precis taci oci'sceni i ponovo stavljeni na od- 
govarajuca mesta nasuti novo cisto motorno ulje u kori- 
to motora. 

— Ispustiti vodu iz hladnjaka d cilindarskog bloka i isprati 
ih dok (ne potece cista voda. 

— Pokrenuti motor i raditi njime oko pet ;minuta da bi 
novo ulje podmazalo sve delove motora i da bi i posled- 
nje kolicine vode istekle iz ,pumpe za vodu. 

— Kada se motor zaustavi, ostaviti da voda iskaplje iz hlad- 
njaka i bloka motora, pa zatvoriti obe slavine za vodu. 

— Skinuti brizgaljke i ubrizgavati u cilindre oko 0,2 litra 
motornog ulja, rasporedivsi tu kolicinu na isve cilindre. 

— Namestiti opet brizgaljke i okrenuti radilicu rucicom, po- 
lako nekoliko okreta. 

— Skinuti kompletan precistac vazduha i gumenu spojnu 
cev precistaca i venturija. Oprati precistac vazduha. 
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— Pazljivo zalepiti grlo venturija nepropustnim flasterom 
ili nekim drugim odgovarajucim sredstvom. 

— Skinuti izduvni lonac i ocistiti ga. 

— Zatvoriti izduvnu cev (na motoru) nepropustnim flas- 
terom. 

— Skinuti akumulator i predati ga strucnoj radionici na 
uskladistenje i odrzavanje, da ne bi propao. 

— Napuniti rezervoar gorivom do vrha, da ne rda od vlage. 

— Ispustiti ulje iz kucista menjaca i centrainog kucista i 
naliti novo ulje. Ocistiti magnetne cepove. 

— Ispustiti ulje iz remenice i naliti novo ulje (ukoliko re- 
menica nije vec ranije skinuta sa traktora i konzervirana). 

— Doliti ulje u kuciste upravljaca. 

— Podmazati tehnickom mascu, pomocu tekalemit pumpe, 
sva mesta predvidena za to — ukupno 12 mazalica. 

— Skinuti poklopce lezaja prednjih tockova, ocistiti lezaje 
od stare masti i staviti novu tehnicku mast. 

— Namazati mascu: sve zgiobove traktorskih poluga (sis- 
tem vesanja u 3 tacke), sve navoje — 'bocnih zatega, po- 
diznih poluga i upornice, zatim sva ostala mesta na trak- 
toru koja bi mogla korozirati. 

— Podici traktor na drvene podmetace, da gume ne nose 
teret. Gume ostaju na preporucenom pritisku. 

— Obratiti paznju da gume ne budu zamascene ni polivene 
gorivom, a narocito paziti da ne ibudu izlozene suncu. 

— Otpustiti osigurac skakavice kocnice. 

— Rucicu menjaca i reduktora staviti na prazan hod. 

— Pokriti traktor ciradom. 

Periodicno odrzavanje konzerviranog traktora: svakih 15 
dana okrenuti radilicu rucicom za pokretanje motora (ne- 
koliko okreta), da se motor razlepi i podmaze. Istovremeno 
okrenuti tockove za 1 /4 okreta. 

Priprema za pustanje traktora u rad posle duzeg stajanja 
u konzerviranom stanju 

Na prvom mestu treba podvuci vaznost priprema si ste- 
rna za gorivo. Duzim stajanjem iz goriva se izdvajaju sas- 
tojci slicni vosku koji ce brzo zapusiti uredaj za precisca- 
vanje goriva, cim se motor pusti u rad. 
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Zbog toga, pre nego sto se pusti u rad motor, koji je 
bio van upotrebe duze vremena, a sistem za gorivo mu je 
ostao napunjen normalnim gorivom, obavezno je uraditi 
sledece: 

— Ocistiti traktor od prasine i masnoce. 

— Isprazniti rezervoar, skinuti ga i dobro isprati. 

— Ispustiti gorivo iz ostalih del ova sistema za gorivo. 

— Dobro op rati sva cetiri precistaca goriva: 

a) precistac u grlu za nalivanje goriva u rezervoar. 

b) precistac sa taloznorn casicom. 

c) oba zavrsna precistaca goriva. 

— U oba zavrsna precistaca goriva staviti nove uinetke. 

— Posle rialivanja novog goriva u rezervoar, ispustiti vaz- 
duh iz sistema na ranije opisani nacin (odeljak: Sistem 
za gorivo). 

Gorivo ispusteno iz sistema za gorivo treba baciti, jer 
uopste nije pogodno za dalju upotrebu. 

U pripremu traktora za rad spada i sledece: 

— Prekontrolisati pritisak u gumama, po potrebi ih napum- 
pati. 

— Skinuti traktor sa drvenih podmetaca. 

— Nasuti cistu vodu u hladnjak. 

— Prekontrolisati nivo ulja u koritu motora. 

— Skinuti flastere sa venturija i izduvne cevi. 

— Ocistiti precistac vazduha. 

— Napuniti precistac vazduha uljem do odredenog nivoa i 
staviti ga na svoje mesto: vezati gumenom cevi precistac 
vazduha i venturi. 

— Staviti izduvni lonac na svoje mesto. 

— Staviti akumulator na odgovarajuca mesta, vezati prik- 
ljucke za akumulator i namazati ih vazelinom. 

— Ponovo prebrisati krpom ceo traktor. 

Primedba: Postoje i specijalna sredstva za konzerviranje 
(konzervani) uljnog prostora, vodenog prostora motora i si- 
stema za gorivo, Ukoliko se neko od tih sredstava upotrebi, 
obavezno se mora pridrzavati uputstava datih uz takva 
sredstva. 
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5. NEOBAVEZNA OPREMA TRAKTORA 

Da bi se ranije naglasena univerzalnost traktora IMT-533 
jos vise prosirila, odnosno da bi se traktor osposobio za 
obavljanje veceg broja radnih operacija i za rad sa sto ve- 
cim brojem prikljucnih oruda, uz .traktor se pored standard- 
ne opreme koja se obavezno isporucuje, na poseban zahtev 
kupca moze isporucivati jos citav niz drugih prikljucaka i 
delova opreme. 

U ovu tzv. neobaveznu opremu traktora spadaju: remeni- 
ca, automatska poteznica, kuka za vucu teskih dvoosovin- 
skih prikolica, tegovi za prednje i zadnje tockove, lanci sa 
kandzama za pogonske tockove, polugusenice, stabilizator- 
ske poluge, poteznica, traktorska dizalica, oprema za visoki 
traktor (odnO'Sno za traktor sa visokim »klirensom«), se- 
dlste sa amortizerom, elektrooprema za javni saobracaj, 
kompresorska instalacija, zastitni ram i uredaj za blokira- 
nje diferencijala. 

Iako za vecinu navedenih elemenata opreme postoje po- 
sebni prirucnici za rukovanje i odrzavanje, i u ovom pri- 
rucmku ce se navesti izvesni najvazniji podaci i karakteris- 
tike. 



5.1. REMENICA 

Remenica je prikljucak koja irna zadatak da omoguci 
rad traktora sa orudima cija konstrukcija uslovljava pogon 
preko kaisa (remena). 

Remenica se postavlja direktno na prikljucno vratilo, od- 
nosno na zadnji kraj centralnog kucista traktora, a u zavi- 
snosti od polozaja prikljucivanja (videti si. 30) oniogucava 
prenos obrtnog momenta na tri razlicita nacina. 

101 



Napomena: Remenica se ni pod kojim uslovom ne sme po- 
staviti okrenuta na gore, posto bi se u torn slucaju one;no- 
gucilo podmazivanje gornjeg lezaja. 

Ukljucivanje i iskljucivanje prikljucnog vratila predstav- 
lja istovremeno i ukljucivanje pogona remenice, te za ovo 
u potpunosti vaze ranije data objasnjenja. 

Postavljanje remenice na Irak tor se vrsi na sledeci nacin: 

1. Skinuti zastitnu kapu prikljucnog vratila. 

2. Skinuti navrtke sa cetiri uvrtnja koji vezuju kotve lanca 
sa centralnim kucistem, a zatim skinuti i same kotve. 

3. Postaviti remenicu na prikljucno vratilo u bilo koji od 
tri polozaja prikazana na si. 30 i pricvrstiti je pomocu 

s-kinutih navrtki. 

Skidanje remenice se vrsi obrnutim redom. Posto je re- 
menica skinuta treba ponovo postaviti kotve lanca, vodeci 
racuna da lanac treba da bude vezan za kotvu iznad ose 
prikljucnog vratila i da ne sme biti usukan. 




Slika 30. Postavljanje remenice na traktor 
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Tehnicki podaci 








Precnik reniendce 




286 mm 


Sirina remenice 




165 mm 


Tezina (bez ulja) 




20 kp 


Prenosni odnos u kucistu remenice 


1,824:1 


Kolicina ulja u kucistu 




0,85 lit 


Snaga (niaksimalna) 




30,9 KS 


Obimna brzina 

remenice 

,m/min 


Broj obrta 
remenice 
o /min 


Broj obrLa 

prikljucnog 

vratila o/min 


Broj obrta 
mo torn 
o/min 


707 
942 


985 
1313 


540 
720 


1500 
2000 



Napomena: Posto pri radu remenice normalno dolazi do iz- 
vesnog klizanja remena, metalni delovi traktora mogu da se 
naelektrisu. Kako ova] staticki elektricitet moze da izazove 
neocekivane smetnje u radu, pa cak i pojavu pozara, potreb- 
no je da se sigurno i stalno odvodi sa traktora. Ovo se naj- 
bolje moze ostvariti ako se oko prednje osovine traktora 
obavije jedan lanac tako da mu jedan kraj lezl na zemlji. 

5.2. AUTOMATSKA POTEZNICA 

Rad sa normalnom jednoosovinskom prikolicom sistema 
IMT, kao i sa nekim drugim prikljucnim orudima, omogu- 
cen je samo u slucaju da je traktor opremljen posebnim 
prikljucnim elementom tzv. automatskom poteznicom. 

Automatska poteznica se postavlja na donje traktor ske 
poluge a vezuje se i za centralno kuciste. Ceo sistem je tako 
vezan da je rad na prikacivanju i otkacivanju prikolice vrlo 
jednostavan i prikladan i sto j-e narocito vazno' ne zahteva 
silazenje sa trkatora. Pored toga ova poteznica je tako izve- 
dena da i pored toga sto prikacivanje prikolice ostvaruje 
direktno podizanje donjih traktorskih poluga, ne stvara opa- 
snost od preopterecenja hidraulika odnosno onemogucava 
otvaranje sigurnosnog ventila. Vrlo je vazno napomenuti da 
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E. Cev sa klizacem 

F. Zglobna osoviniea 
(pripada traktoru) 



Slika 31. Automatska poteznica 

A. Osoviniea sa plocicom 

B. Kuka 

C. Dugacka osoviniea 

D. Poluge 

se pri konstruisanju automatske poteznice vodilo racuna da 
se njenim prikljucivanjem na traktor ne onemoguci rad sa 
utovaracem, fcoji se najcesce koristi za utovar prikolice. 

Izgled automatske poteznice sa najglavnijim sastavnim 
delovima prikazan je na si. 31 i to u polozaju spremnosti za 
prikacivanje prikolice. 



Postavljanje poteznice na traktor 

Postavljanje poteznice na traktor se vrsi na sledeci nacin: 

Pricvrstiti pomocu postojecih uvrtnjeva ugaone nosace 

kuke za donji deo centralnog kucista (nije prikazano na 

slici). 

Spustiti kuku (B) na zemlju i pomocu dugacke osovinice 

(C) vezati je sa polugama. 



1. 



2. 
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3. Podizati cev sa klizacem (E) sve dok viljuska na njenom 
prednjem kraju ne bude po visini iznad zastitne kape pri- 
kljucnog vratila i tada vezati poprecno vratilo za donje 
traktorske poluge; osigurati klinovima sa elasticnim osi- 
guracem. 

4. Podici donje pohige rukom i spojiti cev ,sa klizacem za 
centralno kuciste, koristeci za ovo postojecu zglobnu oso 
viniou (F). 

Skidanje poteznice sa traktora se vrsi prema sledecem 
uputstvu: 

1. Rastaviti ku'ku od poluga (D), izvlaceci prethodno dugac- 
ku oso viniou (C). Ukoliko se za duze vreme ne predvida 
rad sa automatskom poteznicom, !kuku zajedno sa njenini 
•ugaonim nosacima treba odvrtanjem postojecih uvrtnje- 
va skinuti sa centralnog kucista. Ukoliko to nije slucaj, 
kuku samo treba podici na svom nosacu i pomocu du- 
gacke osovinice (C) osigurati je u torn polozaju. 

2. Qdvojiti desnu i levn donju traktorsku polugu od pop- 
recnog vratila. 

3. Osloboditi klin sa elasticnim osiguracem i izvuci zglob- 
nu osovinicu (F). Posle uklanjanja cevi sa klizacem (E), 
ovu osovinicu treba ponovo vratiti na svoje mesto i osi- 
gurati postojecim klinom sa elasticnim osiguracem. 

Prikacivanje prikolice pomocu automat ske poteznice 

Prikacivanje prikolice ili drugih slicnih oruda pomocu 
automaftske poteznice vrsi se na sledeci nacin (vid-eti si. 32): 

1. Izvuci osovinicu sa plocicorn (A na si. 31) i pomocu ko- 
mandne rucice hidraulika za kontrolu polozaja spustiti 
donje traktorske poluge. Ovim ce se i kuka (B na si. 31 
i 32) spustiti u svoj domji polozaj;. 

2. Vozeci u hodu unazad, prici traktorom do prikolice tako 
da usica na ru.di (G na si. 32) dode tacno iznad kuke (B). 
Pri ovome se treba koristiti viziranjem preko teleskop- 
ske cevi na rudi prikolice. 

3. Kada su kuka i usica dobro postavljene, rucicu menjaca 
treba postaviti u neutralan polozaj a komandnu rucicu 
hidraulika za kontrolu polozaja u polozaj »dizanje«. 

4. Kada se uoci da se kuka pravilno dize, odnosno da je 
usica na rudi prikolice potpuno nalegala na kuku, dizanje 
treba nastaviti sve dok se ne aktivira osovinica sa plo- 
com (A na si. 31), tj. dok se cev sa klizacem ne osigura 
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Slika 32. Prikacivanje prikolice pomocu automatske poteznice 



B — Kuka poteznice 



G — Ruda prikolice 



u svom polozaju. Tada rucicu komande za polozaj treba 

odmah vratiti u polozaj »spustanje«. 
Napomena: Napred izlozeni postupak prikacivanja prikolice 
i slicnih oruda treba strogo potstovati, posto u obrnutom 
moze doci do preopterecenja hidraulika, odnosno do stalnog 
prelivanja kroz sigurnosni ventil. 
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Otikacivanje prikolice 

Otkacivanje prikolice vrsi se u osnovi obrnutim postup- 
kom. Treba samo voditi racuna da posle spustanja kuke i 
pomeranja traktora istu treba ponovo podici u gornji polo- 
zaj sve dok se cev sa klizacem .ne osigura u odredenom 
trenutku pomocu osovine sa plocicom. Tada treba ponovo 
ruoicu komande za polozaj vratiti u polozaj »spustanja«. 



5.3. KUKA ZA VUCU TEsKIH PRIKOLICA 

Pored rada sa normalnim jednoosovinskim prikolicama, 
traktor IMT-533 je ospo-sobljen i za rad sa teskim dvooso- 
vinskim prikolicama i za vucu zeleznickih vagona na indus- 
try skim kolosecima, pristanistima, stovaristima itd. Za ovu 
svrhu na traktor se mora postaviti odgovarajuca kuka, tzv. 
kuka za vucu teskih prikolica. 

Izgled kuke u sklapu, u stanju potpune spremnosti za 
rad, prikazan je na si. 33. Na slici se vidi da se kuka vezuje 
za traktor u samo cetiri tacke, sto oinogucava vrlo brzu 
montazu. 

Postavljanje kuke na traktor obavlja se na sledeci nacin: 

1. Skinuti podizne poluge hidraulika i donje traktorske 
poluge. 

2. Pomocu krunastih navrtki, koje su koriscene za veziva- 
nje donjih traktorskih poluga, vezati donje poluge kuke. 

3. Izvaditi zglobnu osovinicu na zadnjem delu centralnog 
kucista i postavljajuci gornje poluge kuke u polozaj pri- 
kazan na si. 33 ubaciti umesto nje postojeci dugi uvrtanj 
i stegnuti ga sa oba kraja pomocu navrtki. 

Napomena: Sve sikinute delove sa traktora (podizne poluge, 
donje traktorske poluge i zglobnu osovinicu) treba spremiti 
na neko sigumO' mesto i posle prestanka rada sa kukom, 
odnosno posle njenog skidanja treba ih ponovo postaviti 
na svoja mesta. 

Skidanje kuke sa traktora se vrsi obrnutim redom. 

Pri radu sa kukom za vucu teskih prikolica treba koris- 
titi dodatne tegove na pogonskim tockovima ili punjenje 
guma na zadnijm tockovima vodom, narocito ukoliko se ra- 
di pod tezim uslovima rada (klizav teren itd.). 
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Slika 33. Kuka za vucu teskih prikolica 

U pogledu izbora prikolica treba koristiti samo one pri- 
kolice koje imaju sopstveni sistem kocenja. Ukoliko to nije 
slucaj, vuca prikolice se ne sme vrsiti brzinom vecom od 
10 km/h po ravnom putu, dok kretanje na nagibu treba 
obavezno izbegavati. 



5.4. TEGOVI ZA PREDNJE I ZADNJE TOCKOVE 

Odredeni slucaj evi primene traktora zahtevaju da se po- 
vcca tezina koja pada na prednje ili na zadnje tockove. Po- 
vecanje tezine na prednjim tockovima nacelno se koristi u 
svim slucaj evima kada postoji opasnost od podizanja pred- 
njih tockova, odnosno od tzv. »propinjanja« (rad sa tanji- 
racom, dizalicom viljus'karom, oranje na vecu dubinu itd.). 
Povecanje tezine na zadnjim tockovim se nacelno koristi u 
cilju povecanja vucnih sposobnosti traktora odnosno za rad 
sa orudima koja stvaraju velike radne otpore (prvenstveno 
oranje na vecu dubinu). 

Za ovu vrstu se koriste specijalni tegovi, koji su tako 
profilisani da se mogu lako i brzo postaviti i skinuti sa 
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tocka. Vezivanje tegova se pri tome vrsi pomocu zavrtnjeva 
koji se uz njih normalno isporuouju. Izgled tegova postav- 
ljenih na tockove traktora prikazan je na si. 34 odnosno 
si. 35. 

Tegovi se normalno isporucuju na sledeci nacin: 
a) prednji tockovi: za svaki tocak po jedan teg (sastavljen 

iz dve polutke) sa odgovarajucim vezivnim delovima. 
b; zadnji tockovi: za svaki tocak po dva tega sa odgovara- 
jucim vezivnim delovima. 

Kako jc tezina tega za prednje tockove 44 kp (obe polut- 
ke), to se pomocu njih tezina prednjeg dela traktora po- 
vecava za 88 kp. Tezina oba tega na jednom zadnjem tocku 
je 108 kp, te se njihovim koriscenjem tezina na zadnjim 
tockovima, odnosno tzv. »atheziona tezina«, povecava za 
216 kp. 




Slika 34. Tegovi za prednje tockove 



5.5. LANCI SA KANDzAMA 



Rad pri obavljanju teskih radova u poljoprivredi i su- 
marstvu a narocito rad na klizavim terenima koji ne daju 
dovoljno prianjanje pogonskih tockova, cesto je pracen vrlo 
velikim klizanjem. Posto se pri klizanju pogonskih tockova 
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Slika 35. Tegovi za zadnje tockove 



nekorisno trosi jedan veliki deo snage motora, sto se nepo- 
voljno odrazava na potrosnju goriva i na ekonomicnost rada 
uopste, ova pojava treba da se svede na jednu razumnu me- 
ru (obicno se uzima da je optimalno klizanje pogonskih 
tockova 10 do 15%). Za ovu svrhu se koriste lanci sa kan- 
dzama, koji se postavljaju na pogonske tockove. 
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Postavljanje lanca na tockove je vrlo jednostavno a vrsi 
se uz pomoc specijalnog kljuca koji se uz njih isporucuje. 
Pre postavljanja na tocak, lance treba poloziti na tlo na ra- 
stojanju koje odgovara razmaku tockova traktora, te tada 
treba naici na njihove duzine. Posle ovoga lance treba ru- 
kom podici oko tockova i pomocu pOfmenutog kljuca treba 
ih zategnuti i postojecim zavrtnjem isa navrtkom vezati. Pri 
ovome je vrlo vazno da se lanoi dobro zategnu posto u 
obrnutom dolazi do suvisnog trosenja guma a mozda i do 
spadanja lanca pri skretanju ill radu na bocnom nagibu. 




Slifca 36. 



sa kandlama na zadnjem tocku 
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Kandze se postavljaju na lance obieno kada su isti vec 
nabaceni na tockove. Normalno se na svaki clanak lanca 
postavlja po jedna kandza (vidi si. 36) i to naizmenicno: 
jedna levo a jedna desno. U slucajevima Ikada i pored toga 
dolazi do suvise veliikog klizanja pogonskih tockova, na sva- 
ki clanak se mogu postaviti i po dve kandze s tim da se i 
tada ostvari pomenuti naizmenican raspored. Obezbedenje 
potrebno,g broja kandzi za ovaj slucaj rada, medutim, mora 
se posebno zahtevati (10 umesto 5 po toeku odnosno lancu). 

Mada koriscenje lanaca sa kandzama prakticno ne iza- 
ziva nikakvo povecanje habanja guma na tockovima, ipak 
se fu radu sa nijma mora voditi racuna o brzinama kreta- 
nja traktora. Najbolje je da se kao pravlo uzme da se sa 
lancima i kandzama na pogonskim toekovima traktor ko 
risti samo u sporom hodu. Pored toga, treba voditi racuna i 
o vrsti puteva po kojima se traktor u ovom slucaj u krece. 
Ako se koriste land, a narocito i kandze, traktor se sme vo- 
ziti samo po mekim letnjim putevima a nikako po pute- 
vima sa tvrdom podlogom (beton, asfalt ili kamen), posto 
u ovom slucaju dolazi ne samo do ostecenja puta vec i do 
ostecenja samih lanaca odnosno kandzi. 

5.6. POLUGUSENICE 

Pored napred opisanih lanaca sa kandzama, smanjenje 
klizanja pogonskih tockova se moze ostvariti i koriscenjem 
polugusenica koje se takode mogu na njih nabaciti. Medu- 
tim, zahvaljujuci cinjenici da se u ovom .slucaj u ostvaruje 
daleko veca povrsina naleganja, odnosno povrsina preko ko- 
je se prenosi obrtni momenat motora, sa poliugusenicama 
se vucna svojstva traktora jos vise poboljsavaju. Stoga se 
one i preporucuju za obavljanje najtezih radova, o-dnosno za 
rad sa orudima koja izazivaju najvece otpore. 

Ne manju primenu polugusenice nalaze i u slucajevima 
kada traktor treba da radi na mekim terenima, koji ne 
dozvoljavaju vece povrsinske pritiske. Razlog za ovo lezi 
takode u velikim povrsiiiama naleganja polugusenica, od- 
nosno u malom specificnom pritisku koji one ostvaruju 
na tlo. 

Izgled polugusenica postavljenih na traktor vidi se na 
si. 37 dok je detalj samog lanca prikazan na slici 38. 

Iz ovih slika se vidi da se polugusenica nabacuje na po- 
gonski tocak preko jednog pompcnog tocka zatezaca, koji 
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se konzolno vezuje za kuciste zadnje polugusenice. Da bi 
pri tome ovaj tocak vrsio svoju ulogu, a da bi istovremeno 
omogucio i ravnomerno prenosenje obrtnog momenta mo- 
tora po celoj povrsini polugusenice koja u jednom trenutku 
lezi na tlu, njegovo vezivanje za traktor je izvrseno preko 
jedne jake opruge, cija sabijenost moze da se podesava, Pri 
radu sa polugusenicama o ovome treba posebno voditi ra- 
cuna posto nepravilno podesen zatezni tocak moze u pot- 
punosti da onemoguci normalan rad. Sam postupak montaze 
polugusenica, kao i nacin podesavanja potrebne zategnu- 
tosti zatezncg tocka, dat je detaljno u odgovarajucem pri- 
rucniku za rukovanje i odrzavanje. Treba samo skrenuti 
paznju svakom rukovaocu da postupak montaze zahteva od- 
redenu strucnost, te da se stoga mora obavezno vrsiti sa- 
mo prema datim uputstvima, 

Na si. 38 se vidi da na polugusenici postoje dve vrste 
clanaka. Clanci obelezeni sa (B) su nesto veci i imaju blago 
profilisanu povrsinu dodira sa tlom. Stoga rad sa njima da- 
je nesto veci koeficijent prianjanja nego u slucaju da se 
polugusenica sastavi iskljucivo od calnaka koji su oznaceni 
sa (A). Medutim, ukoliko se sa polugusenicama ne predvida 
obavljanje najtezih radova (na primer u sumarstvu) i naro- 
cito ukoliko se ne predvida rad na jako klizavim terenima 
(na primer zimi, po snegu ili zaledenim putevima) moze se 
posebno zahtevati da su polugusenice samo sa ravnim clan- 




"SHka 37. Traktor sa palug^senicama na pcgonskim totikcvima 
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Slika 38. Lanac polugusenice 



cima (A na si. 38). Ovo je narocito preporucljivo ukoliko se 
polugusenice nabavljaju sa ciljem osposobljavanja traktora 
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za rad na mekim, rastresitim terenima (mocvarno zemljiste, 
pescare i si.). 

U pogledu koriscenja polugusemca vaze skoro u potpu- 
nosti sve primedbe koje su date i za lance sa kandzama. 
Treba samo dodati da polug use nice zahtevaju sprovodenje 
i izvesnih redovnih mera odrzavanja, koje rukovalac mora 
obavezno da postuje. 



5.7. STABILIZATORSKE POLUGE 

Posto donje traktorske poluge u horizon talnoj ravni ima- 
ju izvesnu slobodu kretanja (rnogu da se klate levodesno 
za odredenu vdiciniu), to pri radu sa odredenim teskim 
oructima, narocito onima koja izazivaju velike bocne sile, 
moze doci do njihovog ostecenja. Da bi se ovo onemogucilo, 
za rad sa takvim orudima traktor treba obavezno opremiti 
tzv. stabilizator skim polugama koje su prikazane na si. 39. 
Napomena: U odgovarajucim priruonicima za rukovanje i 
odrzavanje pojedinih oruda je naglseno kada se stabiliza- 
torske poluge moraju obavezno koristiti. 

Stabilizatorske poluge (3 na si. 39) se vezuju za kucista 
zadnjih poluosovina a preko odgovarajucih ugaonih nosa- 
ca (levog i desnog, 1 i 2 na si. 39). Osiguranje se pri tome 
vrsi pomocu klinova >sa elasticnim osiguracem. Svojim dru- 
gim krajem ove poluge se vezuju za osovinice preko kojih 
se doticno orude prikljucuje na donje traktorske poluge. 

Pri postavljanju stabilizators kih poluga na traktor mo- 
ra se voditi racuna da se ugaoni nosaci tako okrenu da 
osovinice za prievrscivanje poluge »gledaju« ka sredini 
traktora (a ne spolja) kao i da same poluge budu tako pos- 
tavljene da normalno dodiruju donje traktorske poluge od- 
nosno da budu blago nagnute prema sredini traktora. Po- 
gresna montaza moze da izazove nepredvidene smetnje pa 
cak mozda i pojavu lomova na pojedinim mestima. 

Samo koriscenje stabilizatorskih poluga ne stvara ruko- 
vaocu nikakve teskoce. Jedino je vazno da se u svim sluca- 
jevima, kada je to potrebno, iste obavezno koriste. Treba 
stalno imati na umu da je rad bez stabilizatorskih poluga, 
a za slucajeve kada je to propisano, ne samo stetan vec i 
zabranjen. 
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^abiliratoiskc poluge 



1. Urjaoni nosac levi 

2. Ugaoni ncsac desni 

3. Stabilizatorske poluge 

5.8. POTEZNICA 



lS z ™ 



At v O 



Potcznica je poseban elemenat za prikacivanje oruda ko 
ji se koristi za rad sa vucenim orudima. Poteznica se pos- 
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Slika 40. Poteznica sa kosnicima 

A. Poteznica 



B. Kosnici 



tavlja u zglobove donjih traktorskih poluga, koje se u torn 
slucaju obavezno moraju ucvrstiti pomocu tzv. kosnika 
(si. 40). 

Medutim, da bi se i pored postojanja ovih kosnika omo- 
gucilo podesavanje visine poteznice, kosnici su tako izvedeni 
da se njihova duzina moze menjati. 

Mogudnost podesavanja visine poteznice obuhvata raz- 
mak od 279 do 610 mm. Standardna visina iznosi 502 mm i 
ona je na kosnicama obelezena zarezima. 

U vezi sa izborom visine poteznice treba istaci da se po- 
vecanjem visine povecava doclatno opterecenje pogonskih 
tockova traktora (koje potice od sile vuce odnosno od sile 
radnog otpora), cime se poboljsavaju i njego\a vucna svoj- 
stva. Medutim, pri tome se smanjuje opterecenje prednijh 
tockova, sto se posle odredene granice nepovoljno odrazava 
na sigurnost upravljanja traktorom. Zbog toga visinu po- 
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teznice treba odredivati za svaki slucaj posebno, zavisno od 
visine prikljiucenog oruda i veTicine radnog otpora. Pri to- 
me se treba truditi da se koristi sto veca visina, ali samo 
pod uslovom da opterecenje prednjih tockova bude dovoljno 
za sigurno upravljanje traiktorom. Ukoliko se u radu uoci da 
traktor pocinje da se »propinje«, visinu poteznice treba od- 
mah smanjiti. 

Pored ovoig podesavanja po visini, poteznica omogucuje 
i bocno podesavanje mesta prikacivanja oruda. Iz ovog raz- 
loga na njoj postoji devet ropa koje su na jednakim rasto- 
janjima izbusene na duzini od 432 mm. 

Postupak postavljanja poteznice na traktor treba da se 
odvija na sledeci nacin (vidi si. 40): 

— spustiti i poravnati donje traktorske poluge, 

— postaviti poteznicu na zemlju i na njene krajeve prika- 
citi ikosnike, 

— zajedno sa kosnicima podici poteznicu na donje traktor- 
ske poluge , 

— pricvrstiti kosnike za centralno kuciste, koristeci za ovo 
postojecu zglobnu osovinicu, i izvrsiti osiguranje pomocu 
klinova sa elasticnim osiguraoem, 

— krajeve poteznice postaviti u zglobove donjih traktor- 
skih poluga i osigurati ih takode pomocu klinova sa 
elasticnim osiguracem. 

Pri radu sa poteznicom, obe komandne rucice hidraulika 
treba da se nalaze u donjem polozaju u svojim kvadranti- 
ma. Ukoliko bi se u torn slucaju bilo koja rucica pomerila 
na gore, doslo bi do momentalnog preopterecenja hidrau- 
lika, odnosno do otvaranja sigurnosnog ventila. 

Upozorenje: Ako se poteznica nalazi duze vreme u upotrebi, 
moze doci do izvesnog »ukocenja« elemenata hidraulika. 
Stoga poteznicu treba povremeno skinuti i nekoliko puta 
podici i spustiti poluge. 
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5.9. DIZALICA 

Kao sto je vec vise p-uta naglaseno, mnoge operacije 
odrzavanja traktora zahtevaju podizanje prednjih ili zad- 
njih tockova. Da bi se rukovaocu u ovome pomoglo, uz 
traktor se na poseban zahtev moze isporuciti i specijalna 
dizalica, koja je stoga izvanredno ekonomicna i prikladna 
za rad. 

Dizalica traktora (si. 41) se sastoji od dva nezavisna dela, 
prednjeg i zadnjeg stakla koji se nezavis.no jedan od dru- 
gog mogn koristiti za odizanje prednjih ili zadnjih tockova 
ili pri istovremenoj upotrebi za odizanje celog traktora. 

Zadnji stalak se postavlja ispod zadnjeg mosta traktora 
i preko odgovarajucih kosnika se vezuje za donje traktorske 
poluge. Prednji stalak, koji je izveden sa mogucnoscu pode- 
savanja ukupne visine, postavlja se ispod kolevke prednjeg 
mosta ta'ko da mu vrh ulazi u jednu specijalnu rupu koja u 
torn cilju postoji na kolevci. Odizanje traktora se tada vrsi 
preko komande hidraulika, pomeranjem rucice kornande za 
polozaj u gornji deo njenog kvadranta, odnoisno u polozaj 
dizanja. Naravno, prethodno je potrebno npaliti motor. Ka- 
da se traktor potpuno cdigne, motor treba ugasiti (rucica 
za dizanje ostaje u ovom polozaju do kraja rada!). 




Slika 41. Dizalica traktora 
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Pri radu sa dizalicom treba voditi racuna da se traktor 
nalazi na ravnoj podlozi. Isto tako, treba birati mekse te- 
rene a ne tvrde podloge (na primer bet on), posto u oba slu- 
caja moze doei do iskliznuca pa i do ostecenja traktora. 

5.10. OPREMA ZA VISOKI TRAKTOR 

Da bi se traktor IMT-533 mogao efikasno upotrebljavati 
i za medurednu obradu visokih kultura, kao na primer za 
kasne kultivacije kukuruza i si., jednom jednostavnom adap- 
tacijom, uz koriscenje posebne opreme koja se takode moze 
isporuciti na poseban zahtev kupca, uzduzna prolaznost ili 
tzv. »klirens« ispod prednjeg mosta traktora moze se pove- 
cati od 533 na 693 mm. odnosno za 160 mm (videti si. 42). 

Svi radovi koji u torn cilju treba da se obave na traktoru 
su vrlo jednostavni, te se mogu sa uspehom i u kratkom vre- 
menu obaviti na samom imanju, odnosno od strane samog 
rukovaoca. Pri tome se za sam postupak rada treba u pot- 
punosti pridrzavati uputstava datih u posebnom prirucni- 
ku koji se odnosi na visoki traktor. 

U pogledu rada sa visokim traktorom treba voditi racu- 
na da je isti predviden iskljucnvo za medurednu obradu 
odredenih visokih kultura a ne i za obavljanje ostalih ra- 
dova. Narocito je opasno raditi sa ovim traktorom sa oru- 
dima koja izazivaju velike radne otpore, posto u torn slu- 
caju, zbog povecanog opterecenja transmisije traktora, mo- 
ze doci i do vrlo ozbiljnih ostecenja. 




Slika 42. Uporedenje normalnog j visokog traktora IMT-533 
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Koriscenje opreme za visoki traktor ne namece rukova- 
ocu posebne zahteve u pogledu odrzavanja. Sva ranije iz- 
neta uputstva, ukljucujuci i uputstva za podesavanje raz- 
maka izmedu tockova, ostaju i dalje u potpunosti na snazi. 

Pored povecane uzdizne prolaznosti (»klirens«-a) J koris- 
cenjem opreme za visoki traktor menjaju se i jos neki teh- 
nicki podaci za traktor, te se oni stoga ovde posebno na- 
vode: 

Brzina kretanja (pri 2000 o/min motora 



Stepen prenosa 


Brzina (km/h) 


I 


2,62 


II 


3,95 


III 


7,25 


IV 


1050 


V 


15,80 


VI 


29,00 


spori hod unazad 


3,50 


brzi hod unazad 


13,90 



Zadnji tockovi: sa cellcnim diskovima i gumama 11 X 38: 
pritisak u gumama 0,8 kp/cm-. 

Visina traktora (na precistacu vazduha): 1770 mm. 
Visina poteznice: od 414 do 745 mm, normalno 637 mm. 
Razmak prednjih tockova: od 1304 do 2117 mm u skokovi- 
ma od po 102 mm. 

5.11. ELEKTROOPREMA ZA JAVNI SAOBRACAJ 

S obzirom da se traktor IMT-533 moze koristiti, kako za 
poljoprrvredne radove, isto tako> dobro i u transportu (gra- 
devins'ki materijal, dubrivo, poljoprivredni proizvodi itd.), 
to je neophodno da bude opremljen za javni saobracaj. U 
torn smi'slu moze se, po zelji kupca, isporuciti traktor sa 
ugradenim signalnim uredajima za ucestvovanje traktora u 
javnom saobracaj u. Detalj traktora sa opremom za javni 
saobracaj prikazan je na si. 43. 
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Slika 43. Detalj traktora sa elektmopremom za javni saobracaj 

5.12. PNEUMATSKA INSTALACIJA 

Postojeci propisi o bezibednosti saobracaja zahtevaju da 
Irak tori, koji se koristc u transportu i za vucu prikolica, 
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obavezno budu opremljeni pneumatskom instalacijom za ko- 
cenje prikolica. Za ovu svrhu i traktor IMT-533 moze na 
zahtev fcupca da bude opremljen pneumatskom instalaci- 
jom. Kako je ova instalacija izvedena, tako da se njena 
ugradnja vrsi na vec gotov traktor, to se ista moze nabaviti 
i sa skladista rezervnih delova, a ugradnju da obavi specija- 
lizovani servisni zastupnik. 

Pneumatska instalacija na traktoru IMT-533 sastoji se 
od kompresora, regulatora pritiska, rezervoara za vazduh 
pod pritiskom, kocnog ventila, slavine i spojnicke glave. 

Kompresor sabija vazduh na pritisak od 5 kp/cm 2 poti- 
skujuci ga kroz regulator pritiska, kojim se ovaj regulise 
u opsegu od 0,2 kp/cm 2 i odvodi dalje kroz cevovod u re- 
zervoar. Odavde odgovarajucom metalnom cevi vazduh se 
odvodi kroz kooni ventil i slavinu do spojnice glave na 
traktoru, za koju se vezuje odgovarajuca instalacija priko- 
lice. Na tabli za instrumente s donje desne strane nalazi se 
dupli naanometar koji, s obzirom da je vezan odgovaraju- 
cim 'gumenim cevima za rezer\ r oar i prikolicni vod F pokazuje 
stanje pritiska vazduha u rezervoaru (bela kazaljka) i iza 
noznog kocnog ventila u prikolicnom vodu fcrvena kazalj- 
ka). Pri kocenju ^•ucnog voza pritiskom na nozni kocni ven- 
til, koji je postavljen na levoj pedali kocnice vrsi se otva- 
ranjem prikolicnog voda i ispustanje vazduha iz istog u at- 
mosferu, sto se na manometru manifcstuje pomeranjem cr- 
vene kazaljke ka nuli. Pad pritiska u prikolicnom vodu 
(predstavljen je razlikom pritiska koje pokazuju crvena i 
bela 'kazaljka na dvostrukom mancmelru u datcm tre-nutku) 
predstavlja istovremeno intenzitet kocenja prikolice. Pri 
punom otvaranju noznog ventila crvena kazaljka pada na 
nulu i to je slucaj maksimalnog kocenja prikolice. 

Pri ovome bela kazaljka na manometru treba i dalje da 
pokazuje pritisak od 5 kp/cm 2 jer se isti ne menja u delu 
instalacije ispred noznog ventila. 

Napomena: Veoma je vazno imati u vidu da je instalacija 
spremna za rad tek onda kada, pri punjenju instalacije vaz- 
duhom, pritisak u istoj dostigne vrednost od 5 kp/cm 2 (obe 
kazaljke na manometru istovremeno treba da pokazu tu 
vrednost). 

I kod ove instalacije, kao i kod s-vih instalacija kod ko- 
jih se vrsi kombinova.no kocenje vucnog voza, mora se po- 
desiti tzv. predkocenje prikolice. Naime, pri kocenju vucnog 
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Slika 44. Kompresor 

voza neophodno je potrebno da prikolica za izvestan deo 
sekunde pocne ranije da koci od traktora, kako bi se odr- 
zala stabilnost kretanja vucnog voza. U protivnom bi doslo 
do guranja pri kretanju vucnog voza kroz krivinu, jer bi 
moglo da dode i do prevrtanja istog. 
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Slika 45. Kompresorska instalacija 



A. Ventil za ispustanje \ode 

B. Ven til-regulator pritiska 



C. Ventil-punjac guma 

D. Zavrtanj punjaca guma. 



Kod traktora IMT-533 provera i podesavanje predkoce- 
nja prikolice vrsi se na mestu na sledeci nacin: 

— podigne se zadnji desni tocak traktora, 

— razdvoje se pedale kocnica, 

— pusti se motor u rad i napuni instalacija vazduhom, uko- 
li'ko nije vec puna, 

— rukom se obrce desni tocak, a pritiskom noge na desnu 
pedalu kocnice vrsi se kocenje tocka sve dok se ne oseti 
da kocnica pocinje da koci tocak, 

— u torn trcnutku kontrolise se dupli mano<metar, koji tre- 
ba da pokaze pad pritiska u prikolicnom vodu za J, 5 do 
2 kp/cm 2 (crvena kazaljka treba sa oznake 5 da padne 
izmedu 3 i 3,5 na manometru). 

Ukoliko je ocitani pad pritiska manji treba povecava- 
njem duzine krace zatege desne kocnice podesiti zeljeni 
pad pritiska. U suprotnom, ukoliko je pad pritiska veci, 
treba smanjeujem duzine krace zatege desne kocnice pad 
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pritiska podesiti. Posle ove operacije obavezno prilagoditi 
levu pedalu koenice desnoj. 

Provera predkocesnja prikolice u voznji vrsi se vizuelnom 
kontrolom. Pri kocenju vucnog voza prikolica ne sme da 
nalece na traktor. 

Prilikom sabijanja vazduha u kompresoru dolazi do za- 
grevanja is tog, a pri prolazu kroz cevi vazduh se relativno 
naglo hladi, pri cemu se vodena para iz vazduha konden- 
zuje i sakuplja na dnu rezervoara. Ovaj sakupljeni konderi- 
zat ispusta se kroz ventil postavljen na dno rezervoara. 

Kako se kompresor podmazuje uljem pod pritiskom od 
motora, to se cdrzavanje pneumatske instalacije svodi na 
to da se jednoni nedeljno ispusta kondenzat iz rezervoara, 
kao i da se ociste rebra za hladenje na cilindru konrpre- 
sora od eventualnih naslaga blata i prasine. Istovremeno se 
sa ugasenim niotorom vrsi provera zaptivnosti celog sistema 
ocrtavanjem opadanja pritiska prikazanom na manometru 
(obe kazaljke itreba da se pomere za 0,5 kp/cm 2 za vreme 
od 50 min.). 

Pored ovog tipa ko'mpresora, koji je uvek u pogonu, na 
traktore IMT-533 ugraduju se i kompresori koji poseduju 
ruciou za iskljucivanje pogona kornpresora (SI. 44). 



Tehnicki podaci 

Radna zapremina — — — — — — 124 cm 3 

Hod klipa — — — — — — — — 28 mm 

Precnik klipa — — — — — — -- 75 mm 

Teorijski kapacitet pri 2100 o/min — — 160 lit/min 

Maksimalni radni pritisak — — — — 8 Kp/cm 2 

Maksimalni radni broj obrtaja — — — 2100 o/min 

Radni pritisak — — — — — — — 5,3 Kp/cm- 

Radni broj obrta — — — — — — 1000 o/min 

Kapacitet (pri 100 o/min i pri 5,3 Kp/cm-) 74 lit/min 

Snaga (potrebna za pogon kornpresora) — 1,6 KS 
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5.13. SIGURNOSNI RAM 

Mogucnost da se opremi zastitnim ramom, traktor 
IMT-533, koji od korisnika uziva rename pauzdane i visoko 
produktivne masine, postaje jos kompletniji u smislu zas- 
tite rukovaoca na radu pri obavljanj.u bilo koje poljopriv- 
redne operacije, posebno u teskim uslovima rada. 

Izveden je kao zavarena celicna konstrukcija od besav- 
nih cevi. Na svim kriticnim mestima ram je ojacan ugaonim 
ukrucenjima. Ram je snabdeven lakirn limenim krovom. 
Veza rama sa traktorom ostvarena je pomocu zavrtnjeva. 
Izgled rama na traktoru prikazan je na si. 46. 

Zastitni ram je izveden talko da ne ugrozava komfor ru- 
kovaoca pri radu sa traktorom a i samo penjanje i sila- 
zenje sa traktora je sasvim lako i nesmetano. 




Slika 46. Traktor sa zastitnim ramom 
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Zastita 

Osnovna karakteristika zastitnog rama je sto rukovaocu 
pruza znacajnu zastitu u slucaju eventualnog prevrtanja 
traktora. Naime, u slucaju prevrtanja traktora zastitni ram 
ima funkciju da obezbedi Slobodan zastitni prostor za telo 
rukovaoca, u kome ne moze doci do tezih povreda. 

Isto tako ram zasticuje i sam traktor pri eventualnom 
prevrtanju i ne dozvoljava visestruko tumbanje ukoliko do 
prevrtanja dode na bocnom nagibu. 

Montaza i demontaza 

Postavljanje i skidanje zastitnog rama sa traktora je ve- 
oma lako i moze se izvesti za kratko vreme, i to kako zbog 
relativno male tezine zastitnog rama, tako i zbog nacina na 
koji je zastitni ram pricvrscen za traktor (veza je izvrsena 
pomocu zavrtnjeva). 

Pored ovoga, zastitni ram predstavlja deo traktorske ka- 
bine. Drugim recima, pri kasnijoj nabavci traktorske kabi- 
ne, postojeci zastitni ram predstavlja osnovu za vezivanje 
elemenata kabine. 

Tehnicki podaci 

Tezina rama 92 kp. 

Visina od neopterecenog sedista rukovaoca 1210 mm 

Gabariti: 

sirina 800 mm 

duzina 1.030 mm 

visina 1.574 mm 
Zastitni ram ispunjava uslove u smislu cl. 70. Osnovnog 

zakona o zastiti na radu (SI. list SFRJ br. 15/65) a pre:,na 

atestu br. HTA-24/70. 

5.14. UREDAJ ZA BLOKIRANJE DIFERENCIJALA 

Uredaj za bloikiranje diferencijala ugraduje se (po zelji 
kupca) u traktor IMT-533 i IMT-533 De Luxe. 

Blokiranje diferencijala omogucuje bolje iskoriscenje 
vucnih svojstava traktora, njegovu uspesniju primenu u brd- 
skim podrucjima, eksploataciji u sumarstvu a posebno na 
mekanim i raskvasenim terenima. 
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Ako traktor naide jednim tockom na raskvasenu ili ras- 
tresitu podlogu, a drugim na tvrdu, prvi tocak ce iniati ma- 
nji otpor podloge. Prvi tocak pocinje klizati, a drugi nala- 
zeci se na tvrdom tlu i imajuci veci otpor moze se sasvim 
zaustaviti. Tocak koji klizi ukopava se u podlogu i traktor 
nece krenuti s mesta sve dok tocak ne nade u podlozi neop- 
hodan otpor. U ovakvim slucajevima moguce je da se trak- 
tor uopste nemoze izvuci (sam pomeriti s mesta). Ovaj pro- 
blem je resen ugradnjom uredaja za blokiranje diferen- 
cijala. 

Delovanjem na pedalu uredaja za blokiranje (na slici 47) 
diferencijal gubi svoju funkciju tako da zadnje poluosovine 
postaju cvrsta celina. Ovo uslovljava istovremeno okreta- 
nje pogon skill tockova bez obzira na kakvom se terenu na-- 
laze. Odpustanjem pedal e diferencijal nastavlja normalno 
da funkcionise. Prema tome, diferencijal je blokiran sve dot- 
le dok se drzi noga na pedali. Cim se noga podigne diferen- 
cijal se deblokira. 

Ima slucajeva da se pri podizanju noge sa pedale ne iz- 
vrsi potpuno iskljucenje ovog uredaja, Razlog za ovo obicno 
lezi u pojavi korozije na delovima uredaja. Ovo se moze 




Slika 47. Poluzje za blokiranje diferencijala 
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dogoditi ako traktor duze vremena nije bio u ekspolataciji 
a uredaj za blokiranje je bio ukljucen. {] ovom slucaju di- 
ferencijal trpi velika naprezanja pa se ovakav rad ne sme 
dozvoliti. Iz ovog razloga treba uvek proveriti da li se pe- 
dala, pri podizanju noge, vratila u svoj prvobitni polozaj. 
Ukoliko nije treba naglo zakociti jedan od tockova (po- 
mocu nezavisne koonice) cime ce se uredaj za blokiranje 
potpuno iskljuciti. Proveru polozaj a pedale ovog uredaj a 
treba vrsiti redovno i pre pocetka rada jer ce to spreciti 
sve moguce neprijatnosti u radii. U svakom slucaju treba 
nastojati da se nikada ne radi sa delimicno iskljucenim 
odnosno ukljucenim uredaj em, 

Pri normal nom radu sa traktorom uredaj mora uvek 
biti potpuno iskljucen. 

Uredaj za blokiranje diferencijala treba ukljuciti sarao 
onda kad traktor naide na podlogu sa razlicitim otporima 
odnosno kad nastupi klizanje jednog tocka u odnosu na 
drugi. Pri ukljucivanju uredaja za blokiranje diferencijala 
prednji toekovi uvek treba da stoje paralelno .sa traktorom, 
odnosno ne smeju nikad biti u polozaj u skretanja. U toku 
rada sa ukljucenim uredaj em ne sme se skretati traktorom 
levo i desno jer moze doci do prevrtanja traktora i kvarova 
uredaja za blokiranje i diferencijala. 

Rukovanje i odrzavanje 

Uredaj za blokiranje diferencijala ne iziskuje nikakva 
posebna staranja i odrzavanja. 

Ako je potrebno aktivirati uredaj, treba ga potpuno 
ukljuciti blagim pritiskom na pedalu. 

Delimicno ukljucivanje uredaja nije preporucljivo tj. sa 
delimicno ukljucenim uredaj em ne sme se raditi. 

Ako jedan tocak klizi treba pritiskom na pedalu spojnice 
iskljuciti dejstvo motora pa ukljuciti uredaj za blokiranje 
diferencijala. 

Velika preopterecenja transmisije primecuju se po tome 
sto pedala uredaja za blokiranje diferencijala ima tenden- 
ciju odizanja na gore (u polozaj kad je uredaj iskljucen). 

Ako se na pedalu deluje suvise jako moze da dode do 
krivljenja pedale. U ovom slucaju potrebno je odmah za- 
meniti ill ispraviti pedalu. Iskrivljena pedala moze da do- 
vede do loma ili povecanog habanja uredaja za blokiranje 
diferencijala. 
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